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1 2 I 3 4 5 6 7 8 1 9 I 10 | 11 | 12 13 14 15 16 17 18. 19 20 21 22 23 24 25 26 1

1 P3' 1-2-0 1600—1800 1 bl. 2 — z. 400 560 1880 — — A. w. pł. — 300 — 30 — 60 — 1

2 P3Bg 1-2-0 1531, 1640 2 bl. 2 — z. 450 600 I — — A. w. pł. — — ‘ — — 2

3 S2Bg 1-2-1 954, 194&i 2142 3 bl. 2 — z. 500 600 — — St. w. pł. — — — — 3

4 DxSzw * 4 2-2-0 1901—2000 3 sp. 1 1 z. 460/680 660 1620 ! 120 780 H. z. pł. — 4

5 p4' 2-2-0 1801 - 1900 11 bl. 2 — z. 430 i 460 600 2040 140 — — H. z. pł. — 374 — 33 — 65 — 5

6 S3 2-2-0 201 — 400 2 sp. 1 1 z. 460/680 600 2040 I H. z. pł. — 174 550 87 52 64 70 6

7 P4W 2-2-0 1538 1 sp. 1 1 z. 450/670 560 2040 115 165 165 220 H. z. ok. 295 7

8 P4S 2-2-0 528 1 śp. 1 1 z. 460/680 600 2040 H. z. pł. — 8
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10 p * >W _✓ 1-30 2101—2300 18 bl. 2 — z. 540 630 2085

I
120 — 140 — H. z. ok. 200 60 — 40 — 205 — 10

10a P6** 1-3-0 2101—2300 1 bl. 2 — z. 540 630 2080 120 — 140 — H. z. ok. 200 60 — 40 — 205 — 10a

11 P8 , 2-3-0 .2401—2500 50 bl. 2 — z. 575 630 2080 140 170 — H. z. ok. 200 448 — — — 11

12 P8Bw 2-3-0 3333 1 sp. 2 2 z. 340/570 640 2040 i H. z. ok. 12

13 P8Bd 2-3-0 501 — 600 2 sp. 2 2 z. 350/550 640 H. z/w. pł. — 13

14 P8W 2 3-0 401 — 500 3 sp. 2 2 z. 380/600 560 I H. z. pł. 14

15 Pacif. 2-3-1 2010 1 sp. 2 2 z. 420/620 612 2040 1 H. z. 15

16 Tn 1-3-0 7501—7700 10 bl. 2 z. 480 640 2100 i 140 — 160 — H. z. pł. — 420 — 35 — 64 — 16

17 T12S 1-3-1 1801—1900 11 2 r » z. 550 600 220C ■ j 160 — — H. z. ok. — 50 — — 17
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160 1750 1050 1600 1000 140 140 75 75 10

160 1750 1050 1600 1000 140 140 75 75 10'a

160 1750 1050 1750 1000 140 135 75 75 11

1750 1050 1870 950 140 75 75 12

1750 1050 1600 850 140 140 75 75 13

1750 1045 1650 850 140 140 75 75 14

1750 1050 1800 1250/1000 140 75 75 15

1750 1050 1500 1000 140 140 75 75 16

1750 1055 1590 1065 140 140 75 75 17
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1 2 3 89 90 91 92 93 94 95 96 | 97 98 99 1 100 101 102 103 104 105 106 1 TO8 | 1

1 P3' ' 160 180 180 180 180 180 180 180 180 110 90 90 70 90 70 4 950 2 32770 36760 1

2 P3Bg 110 120 90 110 90 90 4 2 ’ 35170 38540 2

3 S2"g 4 4 48000 51960 3

4 p.Szw 1 4 145 190 190 150 215 205 220 205 220 110 100 150 70 105 80 4 1000 4 43690 50000 4

5 p? 135 185 185 140/150 200 185 180 185 180 120 110 90 110 90 90 4 950 4 43600 48320 5

6 s» 150 200 200 140/150 200 200 240 200 240 120 110 90 110 90 90 4 1200 4 45730 50425 6

7 P4w 170 205 195 200 200 200 100 125 110 80 90 70 4 1250 4 43700 50000 7

8 P4S 190 265 190 260 120 110 90 90 100 130 4 4 44200 50600 8

9 P? 150 200 200 150 200 200 180 200 185 120 110 90 110 i 90 90 4 1200 4 45980 51280 9

10 P6* 170 180 180 190 190 190 190 160 160 125 110 100 90 6 1240 2 52670 58330 10

10a P6** 165 180 180 190 210 190 160 160 90 110 100 90 6 1240 2 53590 59800 10a

11 P8 . 170 210 210 170 240 210 260 210 260 •• 190 165 100 150 100 85 6 1200 4 69180 75280 11

12 p8Bw 6 4 62200 68800 12

13 P8Bd 130 205 190 200 190 200 100 115 110 110 80 90 6 4 53130 58800 13

14 P8w

Pacif.

190 200 190 200 190 200 100 125 110 80 90 70 6 4 57800 64430 14

15 6 6 75900 85000 15

16 Tn 180 180 180 180 185 180 185 180 85 130 150 95 120 100 8 950 48300 62900 16

17 t19 165 210 190 170 250 225 250 200 250 150 178 140 90 100 90 8 1200i920 62700 79400 17
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2 P3Bg 4288 2 2 5965 1000 170 115 200 78
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119 120 121 122 123 124 125 126 197 128 1

14000

10500

11000

14000

21000

22900

12000

12000

21000

21000

21000

22900

22000

22000

12000

30000

21600

23600

30000

42000

49600

32100

33000

42000

42000

42000

49600
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32100

14790

15665

17220
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•fil Oddział Mes

*) Przegrz. w płom.

**) Przegrz. w dym.
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11

12

13

14

21300 46800
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52000
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1 2 3 1 4 j 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 G2Bg 0-3-0 4 bl. 2 — z. 450 600
2 n“„to9 0 3-0 169- 1 bl. 2 —

« 432 610
20303 gT 0-3-0 1301-1600 13 bl. 2 — w 450 630

4
g4'
G^2

0-3-0 301 - 800 5 bl. 2 — w 450 630
20305 0-3-0 3601-3800 3 bl. 2 —

n 450 630

6 '0-3-0 3801-4000 8 sp. 1 1 w 460/650 630 2030
...........7 G, s 0-3-0 1001-1200 9 sp. 1 1 » 480/700 610

20308 0-3-0 601 - 800 20 sp. 1 1 w 480/685 612
9 G-' 1-3-0 4001-4400 11 bl. 2 — » 450 630 2030

10 g;2 1-3-0 4001 4400 45 sp. 1 1 W 480/680 630 2030
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__— 12 G5Rm
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./ 5
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n i 1 i m e t r y m 1 i m e t r y

14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 1

150 — St. w. pł. — __ __ __ 1
A. w. pł. — — - — — 2

110 — 150 — A. w. pł. — 330 — 30 — 60 — 3
110 — 150 — A. w. pł. — — — — 4

— — A. w. pł. — 350 — 30 — 60 — 5
130 200 — 205 A. w. pł. — 400 500 35 40 60 60 6
125 220 240 A. w. pł. ---- r 450 7
110 165 170 220 A. w. pł. — 330 330 30 42 56 64 8
120 — 150 — A. w. pł. — 350 — 30 — 60 — 9
140 180 180 140 A. w. pł. — 410 540 40 45 70 70 10
140 — 160 — H. z. pł. — 450 — 35 — 70 — 11
120 — 165 łCT ok. 200 — 40 — — 12
140 210 140 205 H. z. pł. 440 550 40 48 70 70 13
150 220 180 H. z. pł. — 38 50 80 80 14

— — A. w. pł. — — — — 15
140 180 — A. w. pł. — 400 — 35 — 70 — 16
140 215 190 200 A7 w. pł. — 450 550 40 48 65 70 17
140 — 180 — HTz? ok. 430 — 35 — 70 — 18
140 — — H. z. ok. 280 — 60 — — 19
120 — 170 — H. z. ok. 220 50 —- 50 — — 20

— — A. w. ok. ■—■ — — 21

A. w. pł. — 40 12 65 140 22

120 — 160 — H. z. pł. — — 38 — 80 — 23
180 150 H. z. pł. — 490 570 45 57 70 30 24

140 180 225 H. z. ok. 25
H. z. ok. 254 — — — 26
H. z. ok. — — — 27
A. z. pł. 250 — 25 — 40 — 28
A. w. pł. — — — 29
H. z. pł. — 350 — 30 — 60 — 30
H. z. pł. — — — — 31
A. z. pł. 350 — 30 — 60 — 32

100
A. z. pł. — — — — 33

— 150 — H. z. pł. — 350 — 35 — 60 — 34
— 170 H. z. pł. — 420 — 35 — 65 — 35

H. z. pł. — 36.
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60°

60°

1950
1950

1950
1950
1870
1950
1950
1950 
2250
1950 
2370

2835 
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2835 
2850
2750

2330

2360

1765

1950
1900

2000
1805
2000
2000
2000
2000
1900
1895
2000
2000
1650
2175
1650
1430
1600
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1370
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1470
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15741R
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2000
2000

2000
1400
1400
1400
1400
1400
1500
1305
2000
2000
1650
2350
1650
1580
1575
1350
1350
1350
1420
1560
1500
1350
1230
1390
1390
1574,8
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milimet. metry m. k. milimetry
36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 i 50 1

2,77 2701 2625 1055 1055 1483 1083 14 25 1

315
1 >48 1434 1033 1595 1595 2— 1,53 1 >00 1,53 1450 1100 1000 1520 1520 220 464 16 20 3—

315
315

1,52 1)00 1,52 1485 1100 998 1520 1520, 360 450 18 28 4
— 1,53 1,00 1,53 1450 1100 1000 1520 1520 220 464 16 20 5

1,53 1,00 1,53 1450 1530 1100 1000 1420 1420 120 464 16 26 6
__ 315 ■ 1 >40 2200 16 27 7
— 315 1,37 1,04 1)40 1376 11050 996 1475 1475 285 370 20 30 8-

315 2,25 1,00 2,25 220(1 .2250 (1100 1000 1710 1260 250 499 16 26 9
__ 315 2,28 1>oo 2,^8 2200 22^0 j220 1000 1710 1260 250 499 16 26 10— 315 2,25 1,00 2,k 2200 2250 1285 1000 1710 1260 250 499 16 26 11

—
355,s
315

1926 2020 1393 1523. 1920 1730 330 510,5 16 30 12
2,25 1,00 2,o5 2200 2W 1285 1O00 1710 1260 250 499 16 26 13

— 2,293 0,984 2,25 2182 1074 984 1723 1273, 263 485 17 26 14
1524 2,09 1,00 2,09 2078 2078 1010 1460 1490 20 20 15
1600315

^>25'
1,00 2,28 2200 2250 1100 1000 1570 1220 250 495 16 26 16

1600,315 itee 2200 2250 1220 1000 1590 1240 250 499 16 26 17
1600315 2)2? -i1 >35 3,053 2200 2250 1400 1350 1707 1457 332 500 16 26 18
1560 330 2^ 1 >00 2,25 2300 2350 1240 1000 1855 1305 250 484 16 26 19
1570 330 2,co 1,01 2,620 2272 2606 1320 1020 2000 1625 305 500 16 26 20
1700 1,95 1 >766 2,85 1880 1466 1660 1400 17 28 21
1350
1570,500

2j30
2^37

JM 
1)02

2,30
2,43

2200
2287

1310
1100

1000
1020

1695
1720

1345 295
1320,325

495
478

16
17

26
28

22
23

— 2,41 1.3 3,17 2350 2382 1290 18 28 24
2600 2,44 1,3 3,17 2360 1310 1710 1285

358-s
285,;

17 22 25
1574,, 3,108 0,959 2,97 2785 3120 972 1717„ ’614.g 350 18 27 26

3,20 1,016 3,25 27
'— 275 1,30 1,04 1 >32 1250 920 1040 1000 1150 150 400 15 25 28
— 345 1 >21 1,3 1,21 1350 1035 1465 1465 17 22 29
— 315 1,29Ś 1,02 1 >32 124^ 1020 1356 1120 200 492 14 26 30
— 305 1,657 0,98 1 >625 1530 1046 1200 900

140
155 489 16 25 31

—- 315 1)53 1 >00 1)53 1450 1080 1000 1400 1400 180 478 16 26 32
-— 315 1,55 1,02 1 >581 1500 1340 1340 190 16 26 33
—- 315 1,55 0>99 1,53 1450 1060 990 1520 1520 220 465: 17 27 34

1625 300 1,75 0,99 1,73 1650 1080 1471 1471 221 465 | 14 27 35
— 1 >60 i 36
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1 2 3 51 52 53 54 56 57 58 59 60 61 62
V V

1 G2Bg 1286 14 1900 226 40 45 3510 10,92 08,46 — —

2 Gos169 1308 16 1942,166 45 z19 4335 8,33 110,77 — — —

3 g3 1386 14 1985 186 45 50 4450 7,80 108,20 — — —
4 1370 16 1955 195 45 19 4450 7,88 1 22,c7 — — —

5 G? 1386 14 1985 172 45 50 4450 7,80 108,20 — — —

6 g42 1516 15 1985 172 45 50 4450 7,80 108,20 — — —

7 G^ 1386 14 1925 219 41 46 3900 8,95 1 10,02 — — —

8 G.w 1335 15 1800 205 41 15 4169 7,80 110, ii — — —

9

O
D
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 en 

c

1514 16 2170 224 45 50 4124 10, go 126,20 -—• — —

10 1514 16 2170 224 45 50 4124 1 0,80 126,20 — — —

11 g53 1514 16 2300 222 45 50 4124 10,80 126,20 — — —

12 G5Rm 1630 15 i 16 3030 179 45 50 4400 13,331 147,322 32/40 21 —

13 g54 1514 16 2300 217 45 50 4124 10,80 126,20 — — —

14 G5Bw 1515)5 16,5 2350 207 47 52 4100 10,59 122,56 — — —

15 G7Bd 1345 2150192 42 50,8 3834 — — —

16 g/ 1514 16 2203,222 45 50 4500, 1O,137 142^^ — — —

17 g72 1314 16 2200 22445 50 4T00 10,52 — — —

18 Gq 1642 18 2655,29245 50 4500 H>818 — — —

19 g8 1486,^ 14,5 2550 152 41 46 4100 11,84 5 116,182 125/^33 31 3,929

42,iC820 g8! 158T ' i7 2700 13^45 4500 1 3,885 Sb,427 125/133 24
21 GyBw 1640 17 260'46 52 4500 ;io,z 169,o — — —

22 g73 1583 17 2310 235 451 50 4100 i 10,80 133,20 — — .—

23 G7Bw 1583,5 ’6,r, 2242'229 46 52 4500 , 10,79 142,oo — — —
24 Gzs 1582 18 2400 25945 50 4600 I 12,08 168,40 — — —

25 G95 1382 18 2400 150,45 50 4650 14,30 140,5 133 24 —

26 C 1078 17 2565.4 165 50,o 4190 10,61 109,7l 136/5 26 39,01

27 207 41 46 5000 18,30 1 33,24 125/133 32 62,8o
28 t3 1074 14 1870 128 40 45 3240 4,96 49,39 ----r- — —

29 T0I 1305 15 2000 167 47 53 4050 7,428 99,8k — — —

30 t7 1313 13 1980 207 41 46 3378 5,39 82,73 — — —

31 T7Bw 1306 14 184 40 45 3600 6,41 83,7 — — —F-

32 To1 1305,5 14,5 1990 162 45 50 4400 7,26 100,50 — —
33 T,.2 1285,r, 14,5 197,41 46 |3930 7>io 99,72 — — ——
34 Tq3 1386 14 2500 218,41 46 3700 7,60 99,6o . --- — —
35 T13 1386 14 2450 209 I41 46 4000 8,70 107,70 — —
36 Tus 2550 —
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m. kw. atm. k/g- milimetry metry sz.

63 64 i 65 66 | 67 ; 68 69 70 71 72 1

109,38 __ — — 10 55 1
119,10 — — — 10 55 824 2
116,oo — — 10 45 1470 1100 4,90 1,63 3

' 130,55 _ — — 10 45 1680 791 4
116,oo __ — — 12 45 1470 1100 4,85 1 >63 5
116,oo — — — 12 55 1470 1100 3,82 1,63 6
118,97 — — — 12 45 1550 7
117,91 — — — 14 45 1350 900 4,68 8
137,oo — — .. —■ 10/12 65 1600 1267 5,70 2,226 9
137,Oo — — — 12 65 1600 1267 5,832 2,277 10
137,oo — — — 12 65 1600 1267 5,50 2,oo 11
1 60,653 45,0 2 Sm. 12 60 1630 1602 12
137,oo — — 12 65 1600 1267 5,50 2,oo 13
133,15 — — — 13 60 1563 1635 14
131 ,o — -— — 10 45 15
152^ — — — 12 45 1600 1267 5,98 2,13^. 16
139,oó — — - 12 45 1600 1434 4,85 2715 17
1^7>578 — — — 12 45 1764 1261 ^122 2?Ś1 18
131,901 31,343 2 Sm. 12 55 1820 1500 5,44 2,02 19
144,42 51,88 79 Sm. 14 55 1870 1500 6,29 2,15 20
179,7 _— —- — 12 60 21
144,00 — -— — 14 45 1675 1500 5,975 2,93 22
152,8 — — — 12 50 1600 1577 23
180,48 16,4 4 Sm. 14 50 2450 2450 24
154,80 42,, 5 Sm. 15 50 1710 9,41 3,84 25
172,92 39,o 75 Sm. 13,56 65 1828,8 26
214,34 79,oo 1 Sm. 14 60 27

54,35 — — 12 40 1482 715 2,333 0,768 28
107,076 — — — 10 40 905 29

88,12 — — — 12 45 1300 690 3,475 1 >525 30
90,11 — — — 12 45 1348 1070 31

107,76 — — — 12 60 1295 1500 4,335 1,55 32
106,82 — — — 12 60 1145 4,20 1 >50 33
107,20 — — — 12 60-65 1470 1100 4,115 1)457 34
116,40 — — 12 45 1474 1100 4,40 1 ,60 35

99,22 — — 13 50 36
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1 2 3 73 74 75 76 77 78 79

1 9660
2 8757
3 g3 6, 53 6, 94 650 780 9025 8300 J240
4 -Gos 630 1000 8600
5 G? 6, 48 6, 30 650 780 9025 8164 1240
6 g42 5, 45 6, 24 650 760 9012 8170 1240
7 G,s 660 775 8010 8720 1240
8 G,w 84 6,27 700 1020 8160 7700 1260
9 g5i 7, 926 8,102 650 780 9640 8990 1240

10 Gs2 8, 109 7,96 650 980 9815 8957 1240
11 g53 50 8,30 650 780 9820 8957 1190
12 G^Rm 770 680 10225 1210
13 g54 7,50 8,30 650 780 9920 8957 1240
14 G5Bw 698 727 10015 1210
15 GzBd 610 830 9725
16 G;’ 8, n 8,57 650 760 10263 9400 1220
17 g/ 7, oo 8,20 650 760 1Ó270 9500 1240
18 Gy 9,53 9,08 650 570 10408 9445 1220

,19 g8 7, 46 8,01 650 780 10558 1220
20 g8j 8, 44 8,82 740 621 10880 10012 1220
21 G9Bw 750 720 1220
22 Gz3 8, 905 8,32 650 780 9935 1240
23 GzBw 750 800 10807 1200
24 Gz5 11640
25 Gqs 11640 1220
26 C 11653)2 939,2
27 1l,Z0 12950
28 t3 3, ioi 4,04 650 730 8595 6965 1280
29 TOi 9300
30 T7 5, oo 5,258 650 780 9560 8260 1264
31 T7Bw 680 958 9410
32 T/ 5, 885 6,865 650 760 11320 9840 1240
33 t92 5, zo 6,io 650 820 10650
34 t93 5, 572 5,685 650 780 10700 9192 1220
35 t13 6, 00 6,15 650 760 11100 9630 1220
36 TuS 11624 i
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80 81 82 83 I 84 85 I 86 87 88 1

i
! I !

1000
1035

1300 ।

1420
—

140 __ 75
— 1

2
i 2200 
i

1750 1045 1340 — 140 — 75 — 3
1800 1050 1300 — 140 — 75 — 4

2200
2200

1-50
1750

1045
1045

1340 , 
1340

— 140
140 140

75
75 75

5
6

1750 1045 1400 — 140 — 75 — 7
2160 1750 1630 1230 —■ — 150 — 75 — 8
2160 1750 1050 1350 1000 140 140 75 75 9
2160 1750 1050 1350 1000 140 135 75 75 10
2160 1750 1050 1350 1000 140 135 75 75 11

1750 1040 1350 830 140 140 75 75 12 |

2160 1750 1050 1350 1000 140 140 75 75 13 i
1750 1040 1340

1295
1006 140

140 —
75
75 —

14
15

2160 1750 1050 1250 .— 140 — 75 — 16
2160 1750 1050 1250 — 140 — 75 — 17
2160 1750 1050 1250 — 140 __ 75 — 18
2160 1750 1050 1350 — 140 — 75 — 19
2160 1750 1050 1350 — 140 — 75 — 20

1270 1006 140 75 — 21
2160 1750 1050 1250 1000 140 140 75 — 22

1750 1045 1170 1006 140 140 75 75 23
1750 1055 1240 1045 140 140 65 65 24
1750 1050 1240 1045 140 140 75 75 25
1760,5 1046,1 1370 792,i 139 139 76 76 26

1050 1400 1000 140 75 15 27

2100 1750 1050 1080 — 135 — V 75 — 28
1750 1030 1160 — 140 — 75 — 29| 2100
1750
1750

1050 1330
1216 __

140
—

75
75

— 30
31

2700 1750 1050 1350 1000 140 140 75 75 32
1750 1040 1350 1000 140 140 75 75 33

2165 1750 1050 1350 1000 140 140 75 75 34
2160
1750

1750 1050 
i

1250
1240

— 140
140

— 75
75 —

35
36
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m i li met ry m i 1 i m e t r y

1 2 3 89 90 91 92 93 ! 94 95 96 97

1 G2Bg __ 180 180 — —
2 g03169 — 180 180 — —
3 g3 — 180 180 — — 180 180 180 180
4 Go3 — 180 180 — —
5 G4l — 180 180 — — 180 180 180 180
6 G42 . — 180 180 — — 180 180 180 180
7 G4s — 180 180 — 180 180 180 180
8 G3w — 165 165 — 170 205 170 205
9 G? 135 180 180 140 200 180 180 180 180

10 g6> 140 180 180 140 200 180 180 180 180
11 g53 140 180 180 140 200 180 180 180 180
12 G5Rm 180 180 170 225 225 160
13 g54 140 180 180 140 200 180 180 180 180
14 G5Bw 140 180 180 140 200 185 220 185 220
15 GrBd — 180 180 — — 225
16 Gr‘ — 180 180 ...— — 180 220 180 225
17 G/2 — 180 180 - — 180 220 180 230
18 G„ — 180 180 — — 180 225 180 225
19 g8 — 180 180 — — 190 220 190 220
20 Gs1 — 200 200 — — 210 220 210 220
21 GqBw 185 265 185 265
22 Gr3 140 180 180 140 200 180 220 180 220
23 G7bw 140 175 175 160 200 185 220 185 220
24 Grs 165 180 180 170 210 200 250 190 250
25 G«s 165 180 180
26 C 127 241i3 241,3 127 254 240 254 240 254
27
28 t3 — 140 140 — — 145 180 145 180
29 Toi — — — —
30 Tr — 180 180 — — 180 180 180 180
31 T-Bw — — —
32 T? 170 180 180 180 270 180 180 180 180
33 t92 180 180
34 Tg3 ■ 180 180 180 180 200 180 200 180 200
35 t13 — 180 180 — — 180 230 180 230
36 Tu5 — — —
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kilogi•amy

98 | 99 j 100 101 102 j 103 104 105 106 I 107 1,08 1

| j
33750

y
38300 1

95 115 105 90 85 75 6 31950 35950 2
100 120 105 90 90 75 6 960 34700 40100 3
95 115 105 90 85 75 6 1040 34178 40000 4

100 120 105 90 90 75 6 960 34970 40670 5
10Ó 120 105 90 90 75 6 960 35750 41150 6
100 110 105 105 85 75 6 35850 41500 7
115 100 80 100 90 70 6 950 34000 39600 8
100 120 120 100 90 85 6 950 2 41800 48350 9
100 120 120 100 90 85 6 950 2 43730 50010 10

.130 150 120 100 95 100 6 950 2 48100 54000 11
130 150 120 100 95 100 6 2 46800 53500 12
130 150 120 115 95 85 6 950 2 49650 55640 13
120 160 130 90 100 90 6 2 49500 55000 14

6 46800 50250 15
130 150 120 100 95 90 8 950 2 46800 53500 16
130 150 120 100 95 90 8 950 2 47400 52900 17
105 120 120 105 90 8 950 52150 60000 18
165 165 100 120 100 85 8 950 50825 56200 19
175 175 100 130 100 85 8 950 61830 67930 20
125 150 165 125 100 8 2 58500 64800 21
130 150 120 100 95 90 8 950 2 49700 56700 22
180 180 100 160 110 90 8 2 57300 64500 23
130 155 160 82 100 70 8 2 64400 72000 24
125 150 165 125 95 110 8 2 63900 72000 25
171 190 127 8 2 65530 75600 26

10 950 2 27
90 110 70 80 70 60 6 900 — 24720 32300 28

6 26300 37800 29
6 31000 41150 30
6 — 35000 45200 31

120 130 90 100 90 70 6 950 2 42000 53250 32
6 2 39890 52840 33

.120 135 100 95 90 95 8 950 2 46850 60390 34
130 150 100 100 95 120 8 950 — 46640 60860 35

8 50500 62000 36
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kilogramy m i I i m e t r y

1 2 3 109 110|11 ’ 112 113 114 |115 116|117|118

1 G2Bg 5608 __ 2 6230 1040 1060 75
2 - c03169 4697 3 3 6480 1035 1144
3 g3 5712 3 3 6250 1050 1000 160 140 200 75
4 Go3 5888 3 3 6600 1035 865 140 160 75
5 G4" 6855 3 3 6250 1050 1000 170 115 75
6 G? - 5959 — 3 6250 1050 1000 170 115 200 75
7 Gj5 6405 2 3 5780 1040 170 115 200
8 G+ 7004 3 2 5200 950 840 120 95,150 75
9 g5' 6804 2 3 6250 1050 1000 170 115 200 75

10 & ) 6473 3 3 6250 1050 1000 1'5 115200 75
11 G? ' 8067 3 3 6250 1050 1000 170 115 200 75
12 G5Rm 9373 - 6435 1040 75
13 G4 -4— 7875 2 3 6200 1050 1000 170 115 200 75
1T“ 8367 2 4 7305 1000 75
15 G?Bd 7891 4 2 6088 1080 75
16 G/ ,9812- 2 3 6250 1050 1000 170 115 200 75
17 G?2 8505 2 3 6250 1050 1000 170:115,200 75
18 G/ 1^977 4 3 6250 1050 1000 170 115 200 75
19 1*672 4 3 7310 1050 1000 170 115 200 75
20 14782 4 3 7310 1050 1000 170 115 200 75
21 GgBw 10082 2 4 1050 1000 75
22- G73 85 4 3 6250 1050 1000 170 135 250 75
23 G^w 10050 4 3 75
24 G7s 10543 5750 1055 170,115 200
25 G5s 11296 3 3 5900 1050 845 170115 200 75
26 C 11557 4 8429)6 1.046,6 '838 127 229
27 Gj2 18180 3 6850 1050 1000 115 200 75
28 t3 4492 3 —
29 T01 5999 3 —
30 Tz 6307 3 —
31 TzBw 7610 3 — T a n k i
32 T? 6213 3 —
33 t92 6213 3 —
34 t93 6804 3 —
35 ti3 8640 4 —.
36 TmS 10725 4 —
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II. Wykaz parowozów 
zaliczonych na inwentarz 
Warszawskiej Dyrekcji 

1—VII —1920 r.

WYKAZ 
parowozów, znajdujących się w dn. 1 — VI—20 r., w rozporządzeniu innych 

Dyrekcji kolejowych.

UWAGA. Liczby przy numerach parowozów wyszczególnionych w skoro­
widzu i wykazie oznaczają Dyrekcje, w rozporządzeniu których 
parowozy znajdowały się w dn. 1 - VI 20 r.
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SKOROWIDZ
do wyRazu parowozó w.

Na
paro­
wozu

Serja
Dyrekcja 

macierzysta

M
 bi

eż
ąc

y 1 
w

yk
az

u |

paro­
wozu

Serja
Dyrekcja 

macierzysta

■N
a bi

eż
ąc

y 1 
w

yk
az

u 1

56 G7Bd Baden 317 722 G3w Wirtemberg 176

153 T01 671 723 n 177

169 Gq3 Rosja(KWW) 121 7266 n 178i

202 S3 Bydgoszcz 21 735 P n 179

209 G2Bg Belgja 117 746 Go:i Rosja(KWW) 136

255 Bydgoszcz 22 747 W 137

293 G2Bg Belgja 118 752 n w 138

307 Gq3 Rosja(KWW) 135 753 n n 139

425 P8w Wirtemberg 113 753 Grs Saksonja 660

430 w » 114 755 -
661

432 n 1* 115 7636 » 662

528 P4s Saksonja 24 770° n 663

553 p8Bd Baden 111 781 G9s n
664

591 n n 112 786 » » 665

616 G3w Wirtemberg 160 793 w n 666

617 » n 161 794 w u 667

626 n n 162 797 n n
668

632 n n 163 954 S2Bg Belgja 4

6377 n 164 979 W W 119

638 n 165 10175 G4s Saksonja 151

647 N 166 1058 » n 152

6757 n 167 1059fi w n 153 I i
684 n w 168 1067 n w 154 I
688 V 169 10828 w n 155

696 n 170
H 1094 n n 156 i

6998 n » 171 1140 n n 157 I
709R n n 172 1152 n n 158

7137 n n 173 1164 n n 159

719 n 174 1384 Tus M 749

720 n » 175 1389 n 750 i
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1398 T145 Saksonja 751 1843 TI2s Saksonja 743

1422 G2Bg Belgja 120i 1862 P4ł Kassel 19

1531 P3Bg 2 1864 T12s Saksonja 744

1538 1 P4w Wirtemberg 23| 1872 99 >> 745

15766 Q5Bw Bawara 307 1889 p? Frankfurt 20

15866 W 308 1903 p 2 Katowice 25

15906 V 309 1906
’’

Bydgoszcz 26

15946 n w 310 1906 P4Szw DKW. Warsz. 7

1598(i n w 311 1908 99 99 8

1601G n W 312 1909 99 99 9

16036 n w 313 1913 p42 Altona 27

16046 n 314 1913 99 Frankfurt 28

1608 Pb1 Katowice 1 1916 99 Kassel 29

1640 P3Bg Belgja 3 1918 99 Erfurt 30

16616 G5Bw Bawarja 315 1921 99 Kassel 31

16626 99 316 1921 99 Frankfurt 32

1801(i p? Altona 10 1930G 99 Poznań 33

1802 n Katowice 11 1931 99
34

1802 TrP Saksonja 735 1931 99 Erfurt 35

1805 P? Hanower 12 1934 99 K?towice 36

1808 Tr? Saksonja 736 1941 99 Essen 37

1811 » » 737 1946 S2Bg Belgja 5

1811 w Szczecin 13 1962 P42 Erfurt 38

1812° n Katowice 14 1966 99 99 39

1813 T^s Saksonja 738 1973 99 Kassel 40

1815 P4l Moguncja 15 i 2010 Pacif. Wirtemberg 116

1822 T12s Saksonja 739 2101 P« Wrocław 41

1828 P? Frankfurt 16 2103 99 99 42

1835 Altona 17 2104 99 99 43

1837 99 18 2104 99 Elberfeld 44

1839 T12s Saksonja 740 2105 99 Altona 45

1841 741 2108 99 Elberfeld 46

1842 n 742 2109 99 Wrocław 47
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2110 P6
1
|Wrocław 48

| 2425
P8 DKW. Warsz

I 76

2110 » Elberfeld 49 2425 TzBw Bawarja 674
2111 Frankfurt 50 2426 P8 DKW. Warsz 77
2112 w Erfurt 51 2427 n 78
2113 n Frankfurt 52 2428 0 W 79
2116 » Erfurt 53 2429 i » n 80
2116 » Katowice 54 2429 Essen 81
2117 n V 55 2430 « Hanower 82
2119 » Królewiec 56 2431 DKW. Warsz. 83
2119 GrBw Bawarja 584 2432^ 84
2121 P6 Królewiec 57 2433 * n 85
2134 GnBw Bawarja 575 2434 n 86
2137 576 2435 n » 87
2139 P<> Elberfeld 58 2435 » Halle 88
2142 S2Bg Belgja 6 2436 » 89

12152
P6 Elberfeld 59 2438 » Wrocław 90

8 2401 Ps Szczecin 60 2442 » Kassel 9!
2404 n 61 2449 » Munster 92
2404 » Magdeburg 62 2451 » Elberfeld 93
2406 n 63 2455 Moguncja 94|
2406 » DKW. Warsz. 64 2456 n Bydgoszcz 95
2411 » Wrocław 65 2461 n Elberfeld 96
2412 ! " 1 DKW. Warsz. 66 2461 T7Bw Bawarja 675
2417 » 67 2467 p8 Szczecin 97 -

2417 Hanower 68 2469 V n
98*

2417 T7BW Bawarja 673 2469 n Altona 99
2420 I p8 Szczecin 69 2470 n Halle 100
2420 ” i Bruksella 70 2483 T7Bw Bawarja 176
2421 ’ ' 1 Hanower 71 2485 p8 Katowice 101
2421 » 9KW. Warsz. 72 2487 Hanower 102
2422 V n 73 2488 I03
2423 V n 74 2489 ” I Katowice I04

12424 V n 75 2496 » 1 'rankfurt 05,
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2500 P8 Hanower 106 4003® G? Wrocław 181

2507 n Halle 107 40076 11 Kassel 182

2521 ii Wrocław 108 40076 ii Magdeburg 183

2548 Erfurt 109 4015 q53 Poznań 236

3122 g3 Berlin 122 4016 Munster 237

3142 fi Katowice 123 40186 Gj1 Elberfeld 184

31521 a Munster 124 * 4018° n Kolonja 185

31708, a Katowice 125 4021 g53 Munster 238

31818 ii ii 126 4022® 11 Frankfurt 239

3192* a 127 4022 G? Alz.-Lotar. 192

3194 » Halle 128 4023° G? Kolonja 186

3196 11 129 4034® g53 Essen 240

3211 ii Katowice 130 4038 11 li 241

3217 ii u 131 4043® Gs1 Hanower 187

3278 a Wrocław 132 4051® ii Halle 188

3306 ii 133 • 4052® G53 Essen 242

3333 P8Bw Bawarja 110 40576 G^ Halle 189

3381 g3 Wrocław 134 4058 11 11 190

3603 G? Elberfeld 140 4060® G52 Alz.-Lotar 193

3617 ii 141 4063® ii ii 194

3702 Essen 142 4068 11 ii 195

3702 g42 Kassel 143 4073® 11 n 196

3805® ii Elberfeld 144 4074 11 ii 197

3807 ii Poznań 145 4083® U ii 198

3814° ii Erfurt 146 40895 li a 199

3819 ii Altona 147 4101® ii ii 200

38206 ii Poznań 148 4113® ii a 201

3830 ii Erfurt 149 41146 G53 Halle 243

3864 a Magdeburg 150 41186
11 244

4001« Gs1 11 180 4124 g52 Alz.-Lotar. 202

4002' g52 Alz.-Lotar. 191 41267 11 11 203

4002® G5Rm Rumunja 245 4139 11 11 204 *

40036 11 11 246 4151® 31 Hanower 205
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4153 g52 Szczecin 206 4198® g52 Hanower 229

4154 W Wrocław 207 41998 » Alz.-Lotar. 230

4155® Hanower 208 4201 H Halle 231

4155r » Szczecin 209 4202® g54 Hanower 257

4160® u Kaśsel 210 4205® Altona 258

4161 M Halle 211 42053 g52 Halle 232

4162® n Erfurt 212 ■4206® n Wrocław 233

4164® w Halle 213 4206 G54 Hanower 259

4165® » n 214 42067 W Szczecin 260

4167 Hanower 215 4207 w 261

4170® G^ Erfurt 247 4208® w Altona 262

4171 M Altona 248 4209 n Hanower 263

4171 G52 Halle 216 4214 n Szczecin 264 -

41727 n Wrocław 217 4214® g52 Munster 234

4172® n Hanower 218 4215 g54 Altona 265

4174® Saarbrucken 219 4217 » Kassel 266

4175® g54 Erfurt 249 4217 Halle 267

4177 n Altona 250 4218 M >> 268

4178® n 251 4219® >> 269

4179 n Erfurt 252 4220 J) Kassel 270

4179® G52 Hanower 220 4222 Szczecin 271

4182® » Essen 221 4223 » Hanower 272

4182® » Halle 222 4224 n » 273

4182 n Katowice 223 42268 n Altona 274

4183 n Altona 224 42315 w Halle 275

4183 Gs4 Erfurt 253 4233® g54 Munster 235

4185 w Frankfurt 254 4242 g54 Halle 276

4187® V Elberfeld 255 42433 n H 277

4187® Altona 256 4248® w Wrocław 278

4190 G? Alz.-Lotar. 225 4249® Halle 279

4192® n Hanower 226 4252 280

4195 9 Wrocław 227 4252® Hanower 281

4197 n Alz.-Lotar. 228 42548 >> 282
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4257® G? Altona 283 4409® G? Wrocław 327

4258® 284 4411 a Magdeburg 328

4258 11 Halle 285 4412® ii >> 329

42616 o Hanower 286 4413 a Erfurt 330

4263 Altona 287 4414 Gz3 DKW. Warsz. 577

4268® >> 288 4415 ii a 578

4274 ii Hanower 289 4415® G/ Saarbrucken 331

4275 H 290 4416® a Hanower 332

4280 Halle 291 4417 a Erfurt 333

4284 ii 292 44174 ii Moguncja 334

4285® ii Hanower 293 44196 a Magdeburg 335

4288® ii 294 44213 ii Essen 336

4289r H a 295 4425® li ii 337

4289 ii Halle 296 4427® H Saarbrucken 338

4293 >> • t 297 44304 ii Essen 339

4294® n ii 298 4432® Elberfeld 340

4307 a ii 299 4434 <0 DKW. Warsz. 579

4309 ii a 300 4440® G? Wrocław 341

4311 a Hanower 301 44414 ii 0 342

4314® a ii 302 4443 a ii 343

4320 ii ii 303 4443 ii Moguncja 344

4321 ii Halle 304 44453 a Wrocław 345

4340" it 305 4446 a Magdeburg 346

4347 ii ii 306 4448® G;3 DKW. Warsz. 580

4402 G? Erfurt 318 4450® G? Magdeburg 347

4403® H a 319 4451 Gz3 DKW. Warsz. 581

4404® ii Munster 320 4455® a >» 582

4404* a Wrocław 321 4460® Gz1 Wrocław 348
44045

ii Magdeburg 322 4460® » Essen 349

4405 11 Królewiec 323 4463® ii Wrocław 350

44064 ff Elberfeld 324 44644 a Essen 351

44061 a Frankfurt 325 44694 G? DKW. Warsz. 583

4406 a Szczecin 326 4484® Gz1 Essen 352 •
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4504 G? Kassel 370 4617 G72 Erfurt 397

4505 G/ Essen 353 4617 f) Szczecin 398

4519 n Kolonja 354 4618 ff ff 399

4578 • f Essen 355 4620 ff Wrocław 400

4580" ff ff 356 4621 ff ff 401

4584 i) 'f 357 4622 ff Hanower 402

4593" ff 358 4622 ff Poznań 403

4601 g72 Gdańsk 371 4626 ff Erfurt 404

4601 ff Halle 372 4627 ff Essen 405

4602" ff Wrocław 373 4628 ff Erfurt 406

4603° ff Erfurt 374 46281 ff Szczecin 407

4603® Magdeburg 375 4629 ff ff 408

4603 Szczecin 376 4629" ff Moguncja 409

4604 n ff 377 4630 ff Wrocław 410

4605r ff ff 378 4631 ff Magdeburg 411

4605 tf Essen 379 4632 ff Szczecin 412

4606" ff Wrocław 380 4632 ff Elberfeld 413

4607 ff Hanower 381 46331 ff ff 414

4607*’ ff Magdeburg 382 4633 ff Poznań 415

4608 ff Gdańsk 383 4634 ff Elberfeld 416

4608 ff Szczecin 384 4634 tf Szczecin 417

4610 ff 385 4635’ ff Wrocław 418

4610 ff Halle 386 4635' ff Poznań 419

4611 ff Szczecin 387 4636 ff ff 420

4612" ff Erfurt 388 4637 ff Szczecin 421

4613 ff ff 389 4637" ff Moguncja 422

4613" ff Essen 390 4638" ff Erfurt 423

4613 »> Szczecin 391 4639 ff Hanower 424

4614" ff fi 392 4640 ff Wrocław 425

4614" ff Bydgoszcz 393 46406 ff Magdeburg 426

4615" ff Gdańsk 394 46408 ff Szczecin 427

4616 ff Magdeburg 395 4641" ff Moguncja 428

4617" ff Gdańsk 396 4644" ff Hanower 429
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4645 Gr2 Wrocław 430 46884 Gz1 Poznań 359

46463 W Hanower 431 4690 Gz2 Kassel 463

4648 n Szczecin 432 4700 )i Frankfurt 464

4649 • Magdeburg 433 4701« it Hanower 465

4649 a Elberfeld 434 4706 a Kassel 466

4649 Wrocław 435 4708 ft a 467

4653 n a 436 47094 Gz1 Essen 360

4653 ,, Kassel 437 4712 Gz2 Erfurt 468

46546 Munster 438 4718 Frankfurt 469

4655 ,7 Erfurt 439 4719 a Kassel 470

46556 Essen 440 4720*’ a 13 471

4655*’ Hanower 441 47237 ii ti 472

46573 Magdeburg 442 4725 Gz1 Essen 361

46586 ii Kassel 443 4725 a Hanower 362

4658 » Elberfeld 444 4726 Gz2 Erfurt 473

4658 fj Saarbrucken 445 4727 ii Kassel 474

4659 ii Szczecin 446 4728 ii Erfurt 475

4660 a a 447 47316 ii 476

4662,; a Elberfeld 448 4732 it Hanower 477

4663 Frankfurt 449 4733 a ir 478

4664 a Erfurt 450 47335 >» Erfurt 479

46694 a Poznań 451 47343 a Kassel 480

4672' a it 452 4735 tt a 481

4672 it Munster 453 4738 a Hanower 482

4675 a Erfurt 454 47506 ii Kassel 483

4676 f} Poznań 455 47654 Gz1 Essen 363

467 76 a Hanower 456 4787 Gz2 Kassel 484 ■

4677 ii Elberfeld 457 4791 ii 485

4679 a Kassel 458 . 4794 Gz1 Essen 364

4679*' a BydgoszcŹ 459 4796° ii ii 365

46817 a Erfurt 460 4816 Gg1 Altona 496

4683 ii Munster 461 4823 g8 Hanower 494

46866 462 4841 Gar Altona 497
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4848 g8* Halle 498 5203 Gs1, DKW. Warsz. 523

4849 Magdeburg 499 5205 ff Kolonja 524

4868 G8 Wrocław 495 5209 ff Frankfurt 525

4887 G? Gdańsk 500 5209 ff Halle 526

4915 Szczecin 501 5214 ff Królewiec 527

4924 Altona 502 5214 ff Halle 528

4962 >• Gdańsk 503 52182 ff 11 529

4963 H ff 504 5234 ff Poznań 530

4974 ff Bydgoszcz 505 5235 ff Bydgoszcz 531

4981 ff Altona 506 5253 ff Szczecin 532

4989 ff Szczecin 507 5254 ff 11 533

4994 ff Essen 508 52582 ff Erfurt 534

5007 Go Katowice 487 5258 ff Frankfurt 235

5008 ff ff 488 5260 ff 11 536

5067 ff Essen 489 5263 ff Poznań 537

5085 11 11 490 5264 ff Erfurt 538

5110 11 Wrocław 491 5266 ff Kassel 539

5114 ff Jf 492 5269 ff 11 540

5128 493 5271 11 fi 541

5152 G8‘ Halle 509 5280 11 Wrocław 542

5154 11 Erfurt 510 5283 11 Erfurt 543

5158 ff Wrocław 511 5286 fi 544

5158 11 Magdeburg 512 5296 ff Wrocław 545

5164 11 Halle 513 5301 ff 11 546

5171 ff DKW. Warsz. 514 5326 11 Essen 547

5172 ff ff 515 5339 fi Katowice 548

5173 ff ff 516 5346 11 11 549

5174 ff ff 517 5346 11 Hanower 550

5175 ff ff 518 5355 fi 551

5187 ff Bruksella 519 5356 ii
♦

11 552 ' X

5198 ff Magdeburg 520 5356 if Wrocław 553

5198 Halle 521 5360 if 11 554

5200 ff Wrocław 522 5361 ii 11 555
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5362 g81 Wrocław 556 7214 T 3 
1 9 Hanower 684

5366 D 557 7217 99 685

5371 99 Munster 558 7217 99 Saarbrucken 686

5372 99 Katowice 559 7218 99 Poznań 687

5399 » Hanower 560 7220 Erfurt 688

5596 Gr2 Saarbrucken 669 7233 Bydgoszcz 689

5655 G8ł Hanower 561 7235 99 690

5659 >> 562 7242 Poznań 691

5664 Munster 563 7243 19 692

5668 M 564 7259 U Hanower 693

5669 H 565 7261 >1 Poznań 694

5673 H 566 7267 Hanower 695

5674 M 567 7272 99 Bydgoszcz 696

5675 568 7278 19 Erfurt 697

5676 M 569 7279 99 Bydgoszcz 698

5677 •> 570 7287 n Hanower 699

5678 19 Wrocław 571 7289 99 19 700

5679 99 Munster 572 7299 u 99 701

58186 Gz1 Essen 366 7301 M Poznań 702

5824’’ Gz2 Kassel 486 7302 To1 Bydgoszcz 679

58341 Gz1 Essen 367 7303 91 680

5872 ,, 368 7308 t93 Hanower 703

58836 91 )) 369 7318 Katowice 704

5942 g8* )) 573 7324 n Berlin 705

5958 19 M 574 7325 99 91 706

od 6001 )
Consol Wan Dyr P. K. P.

od 585) 7326 99 19 707

do 6075 J do 659j 7327 Saarbrucken 708

6108*’ T3 D. W. Warsz. 670 7332 Gdańsk 709

6947 Tz Katowice 672 7332 19 Katowice 710

7197 t92 Hanower 682 7332 99 Berlin 711

7202 To1 •Poznań 677 7333 11 712

7203 » Erfurt 678 7333
1 »

Erfurt 713

7208 T 3 
*9 Bydgoszcz 683 7334

! >>

19 714

39



Ne 
paro­
wozu

Serja Dyrekcja 
macierzysta

1'
 JNo 

bi
eż

ąc
y 1 

w
yk

az
u I

N° 
paro­
wozu

Serja Dyrekcja 
macierzysta

K
i b

ie
żą

cy
 | 

w
yk

az
u |

7334 T 3 
* 9 Berlin 715 7520 Tn Berlin 726

7344 M Katowice 716 7546” ff ff 727

7335 f) Erfurt 717 7559 ff ff 728

7336 Berlin 718 7560 ff ff 729

7341 ff ff 719 7575 ff ff 730

7344 ff ff 720 7580 ff* ff 731

7347 ff 721 7601 ff ff 732

7347 T? Poznań 681 7602 ff ff 733

7368 17 Saarbrucken 722 7618 ff ff 734

7369 Berlin 723 7904 t13 Alz.-Lotar. 746

7370 M 724 7915 ff ff 747

7518 Tn ff 725 7919 ff ff 748 1
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3686

4288

5143

5420

5223

3273

4888

5301

4756

8267

8570

6672

7865

8552

5608

4697

57 J 2

5888

6855

5959

6405

7004

Przy układzie serji 
przyjęto pod uwagę:

1) Ilość osi paro­
wozu.

2) Rozrząd pary, 
a) Allana (A) 
b) Heusingera (H) 
3) Układ stawidła 
a) wewnętrzny (w) 
b) zewnętrzny (z) 
4) Układ silnika
a) bliźniaczy
b) sprzężony
5) Siła pociągowa 

parowozu.
Znaczenie skrótów 

w oznaczeniu serji: 
P3Bg — Belgijski 
S2®g >>
p4Szw — Szwajcarski 
P4w — Wirtemberski 
P45 — Saski 
P8Bw — Bawarski 
P8Bd — Badeński 
P8w — Wirtemberski 
G2Bg — Belgijski 
G03.i69 — b. k. W. Wied. 
G03 — b. k. War.-Wied. 
G4$ — Saski 
G:iw — Wirtemberski
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UWAGI

G-Rm — Rumuński

G5Bw — Bawarski 
G7Bd — Badeński 

GnBw — Bawarski
G?Bw

Gzs — Saski
G9s
TOi—b. k.Herby-Kielce
T?Bw — Bawarski

T12s — Saski
Tu5

c.

2

3

4

5 a.

b.

6

7

8

e

<0

Tz 

?zBw 

T91 

t92 
t93 
Tu 

t12s 
t13 
T14s

0-3-1

1-3-0

O

H
1-3-1

0-4-0

0-(2+2)0

H. z.

A. . z.

A. z.

H. z.

H. z.

H. z.

H. z.

42
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bl. 
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» 
bl. 
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sprz.

6307

6381

6213

6213

6804

6967

8219

8640

10730
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Nowa (y) Dbecna (y)

1 2 I 3 4 1 5 6 7 8 9 10

1 Osobowe z 2 osiami wiązanemi.
1 P3X 1608 Katowice — Egestorff 2278 1891

2 P3Bg 1531 Belgja Typ 2 bis Croyere 403 1882

3 >> 1640 M Metallurgiq. 551 1883

4 S2Bg 954 M Typ 12 1896

5 1946 n Metallurgią. 820 1891

6 ff 2142 yy Cockerill 5433 1894

*7 ^Szw 1906 DKW. Warsz. A2A Winterthur 1154 1899

8 1908 ♦ ff
1156 ff

9 y y 1909 n 1159

10 p? 1801G Altona — Henschel 3925 1893

11 H 1802 Katowice — Schwartzkopff 2236 1895

12 n 1805 Hanower ‘— Henschel 3730 1892

13 1811 Szczecin — ff 4753 1898

14 o 18126 Katowice — ff 4621 1897

15 1815 Moguncja — ff
5142 1899

16 1828 Frankfurt — ff 4191 1895

17 1835 Altona — Egestorff 3496 1900

18 1837 !> — ff
3498 ff

19 1862 Kassel — Henschel 5160 1899

20 1889 Frankfurt — ff 3864 1893

21 | S3 202 Bydgoszcz — Schwartzkopff 1972 1892

22 yy 255 . — Borsig 5047 1902

23 P4W' 1538 Wirtemberg AD. Esslingen 3431 1907

24 p? 528 Saksonja VIIIv2 Hartmann 220C 1897

25 p? 1903 Katowice — Schwartzkopff 2792 1900

26 1906 Bydgoszcz ---- Henschel 5441

27 1913 Altona — Egestorff 4811 1907

28 1913 Frankfurt — Henschel 6581 1904

29 1916 Kassel — 590' 1902

30 1 „ 1918 Erfurt I »> 5291
)| 1899
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U k 1 a d (s y s t e m)

11 12 13 14 15 | 16 | 17 | 18 19 20 1

I Wt. _ i gz jt 1

ff — — pr. N' i nf. nm. 2

172 ff — — D. L. ff jt 3

ff — — S i B — »» ff 4

ff — — >) ff ff ff 5

ff — — ff ff ff ff
6

'151
ff — Brs. Fr. f f ff ff

7

153 ff — ff ff ff ff »
8

ff — ff ff ff ff ff
9

ff D-WK — Sb. ff gz. ff ■10

Henschel 3923 1893 ’ ff ff — » ff . ff ff 11

Egestorff 5323 1907 ff ff — ff f ff ff 12

Henschel 4657 1898 ff ff — ff ff ff ff 13

14
ff ff ff

Henschel 4515 1896 ff D-WK — Sb. D. L. gz. ff 15

16
ff ff ff ff

Egestorff 3501 1900 N-y. ff — ff ff ff ff 17

n 3496 y> y. ff — ff ff ff d 18

Wt. ff — ff ff 1 f ff 19

20
ff ff ff ff

2084 1905 ff ff 21

ff ff 22

Esslingen 3128 1907 » Hh. L. Fr. pr. nf. ff 23

24
ff ff

3059 1902 D-WK D. Sb. D. L. gz- ff 25

26
ff ff ff ff ff ff ff

27
ff ff ff ff ff ff ff

Schwartzkopff 2674 1892 Kn. ff ff ff ff ff ff 28

Henschel 7962 190€ Wt. ff ff ff ff ff ff 29

f) ff ff 30

44 I 45
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Nows (y) Obecr a (y)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

31 P? 1921 Kassel — Henschel 5912 1902

32 1921 Frankfurt — Egestorff 4643 1906

33 » 1930« Poznań — Henschel 9083 1908

34 H 1931 ii — 9084

35 11 1931 Erfurt — MBA.Breslau 191 1903

36 ii 1934 Katowice — Humboldt 312 1906

37 11 1941 Essen — Egestorff 4640 H

38 Ił 1962 Erfurt — Humboldt 474 1908

39 ii 1966 ii — 533 19081

40 1973 Kassel '-r Egestorff 4787 1907

I [. Osobowe z 3 osiami wiązanemi.
41 P6 2101 Wrocław — Schwartzkopif 3441 1905

42 M 2103 li — II 3443 11

43 )) 2104 ii — II 3444 11

44 2104 Elberfeld — II 3402

45 yy 2105 Altona — ii 3626 1906

46 li 2108 Elberfeld — li 3406 1905

47 a 2109 Wrocław — ii 3631 1906

48 a 2110 a — u 3632

49 ,» 2110 s Elberfeld — • n 3450 1905

50 ii 2111 Frankfurt — ii 3411

51 a 2112 Erfurt — Humboldt 427 1907/08

52 a 2113 Frankfurt — Schwartzkopff 3611 1906

53 ii 2116 Erfurt — Egestorff 5260 1908

54 f । 2116 Katowice — » 5087

55 ii 2117 - II
— >> 5088 »

56 it 2119 Królewiec — 5096

57 ii 2121 n — M 5241 11

58 ii 2139 Elberfeld —— Humboldt 439 1908

59 u 2152 II — Egestorff 5674 1909
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a U k ład (system)

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 1

Wt. D-WK D. Sb. D. L. gz. jt- 31

11 11 n ii 11 32

Kn. ii ii 11 33

Wt. D-WK D. Sb. D. L. gz- 11 34

35
11 II II 11 11

36
11 II 11 II

11 li 11 II li 11 37

38
II 11 11 11 11

533 Kn — Brs. Sb. U 11 11 39

Wt. » ii « 11 40

Kn. D-WK — Sb. gz. jt- 41

Wt. ii —t 11 it 11 42

ii a — II pr. ii o 43

Egestorff 5676 1909 ii ii — II 11 l> 44

3626 li ii — S i B Pr- gz. ii 45

D-WK — Sb. 11 ii ii 46

Kn. 11 — 11 a 47

3632 Wt. 11 — S i B II nf. ii 48

D-WK — Ił 11 it 49

Schwartzkopff 3611 1906 Kn. — II 11 u 50

Wt. Hh. — S i B 11 nf. ii 51

Karlsruhe 1700 1906 Kn. D-WK — Sb. DK-W ii 52

Wt. II — 11 Mk. gz u 53

5087 11 — Sb. 11 gz a 54

11 II — 11 11 u 55

li 11 — Sb. Mk. gz if 56

ii D-WK S i B H M li 57

n — II >> 58

ii

1 Hh.
— Sb. Mk. ł> II 59

& 47
46
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Nowa (y) Obecn a (y)

1 2 3 4 1 5 6 7 8 | 9 10

60 P8 2401 Szczecin — Schwartzkopff 4024 1908

61 2404 f f — ff 4261 1909

62 if 2404 Magdeburg — Borsig 6409 1908

63 2406 ff — n 6411 ff

64 2406 DKW. Warsz. . — Schwartzkopff 6545 1918

65 H 2411 Wrocław — Borsig 6405 1908

66 fi 2412 DKW. Warsz. — Schwartzkopff 6551 1918

67 2417 ff — ff 6556

68 2417 Hanower — Hofmann 1032 1913

69 ff 2420 bzczecin Borsig 8288 1902

70 f f ,2420 Bruksella — Schwaitzkopff 6559 1918

71 2421 Hanower — Hofmann 1067 1914

72 ff 2421 DKW.Warsz. — Henschel 16200 1918

‘73 fi 2422 ff — ff 16201 ff

74 • ff 2423 ff — ff 16202 ff

75 ff 2424 ff — ff 16203 ff

76 if 2425 ff — ff 16204 >>

77 ff 2426 ff — ff 16205 ff

78 ft 2427 ff — ff 16206 • f

79 ff 2428 ff — ff 16207 ff

80’ ff 2429 ff — ff 16208

81- if 2429 Essen — Humboldt 979 1914

82* ff 2430 Hanower - Henschel 12657 ff

83' ff 2431 DKW.Warsz. — ff 16210 1918

84- ff 2432 ff — i> 16211 ff

85 tf 2433 ff — ff 16212 »

86 ft 2434 ff — ff 16213

87' ff 2435 — ff 16214 »

88
•

if 2435 Halle — Schwartzkopff 518C11913

89 ff 2436 H — ff 5181 n

90 ff 2438 Wrocław — ff 4492 1910
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U k l a d (s y s t e m)

11 12 13 14 ; 15 | 16 17 18 19 20 1

I Kn. — 1 — I jt- 60
I

Wt. ___ i — Sb. Mk. gz- ff 61

— ! — DK-W ff 62

Kn. — i — Sb. Mk. gz- ff 63

I i —
ff ff ff ff 64

i
— 1 — ff ff ff 65

6551 Wt. D-WK — Pf- ff ff 66

Kn. — Sb. DK-W ff ff 67

— — ff ff ff 68

Wt. jt — Fr. Pr- 69

— » 70

Kn. — Sb. DK-W gz- ff 71

— — ff ii ff ff 72

Wt. — M
■

73

Kn. — Sb. DK-W gz- ff 74

ff — ff ff ff 75

ff ff — ff 76

ff
— Sb. DK-W - gz. ff 77

16206
ff D-WK — ff ff 78

» — — Sb. DK-W ff fi 79

—
ff ff ff 80

wt. — — Sb. ff ff 81

Kn. — ff Mk. ff ff 82

ff
— fi ff ff 83

I
wt. — ff ff ff 84

Kn. — ff a 85

— —
ff DK-W gz jt 86

ff ff — ff ff ff fi 87

ff >» 88

5181 ff D-WK Fr. Pr. fi 89

— ii 90

49
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Nowa (y) Obecna (y)

1 2 3 4
5 1 6 7 8 9 10

91 P8: 2442 Cassel — Henschel 10946 1912

92, 2449 'diinster — Schwartzkopff 6432 1918

93 2451 Elberfeld — Humboldt 836 1912

94 2455 Moguncja — Henschel 14736 1917

95 ii 2456 Bydgoszcz — Schwartzkopff 6650 1918

96 2461 Elberfeld ■— Humboldt 858 1913

97 2467 Szczecin — Schwartzkopff 5893 1916

98 2469 I 
» — fi 5895

- ii

99 2469 Altona — a 6466,1918

100 2470 Halle — Henschel 13901 1916

101 f 2485 Katowice — Schwaitzkopff 66231918 
I

102 2487 Hanower — ii 6600 ii

103 n 2488 ii — ii 6601 ii

104 i ■ 2489 Katowice — ii 6627 ff

105 i) 2496 Frankfurt — ii 6407 ii

106 2500 Hanower — Henschel 16456 a

107 ii , 2507 Halle — Schwartzkopff 6671 ii

108 if 2521 Wrocław — a 6643 »

109 a 2548 Erfurt — Henschel 15690

110 P8Bw 3333 Bawarja Maffei 2601 1907

111 p8Bd 553 Baden lVe MBA. Karlsruhe 140C 1895

112 ii 591 a i । 1491 1898

113 P8W 425 Wirtemberg D Esslingen 3065>1899

114 430 ii a a 3202>1902

115 ii 432 łi a a 3205

116 Pacific 2010 ii — ti 3571 1910

III . Towarowe 6-Kołowe z 3 osiami wiązanemi.

117 G2b? 209 Belgja Typ 29 Couillet 39!ł-1878

118 ii 293 a ii Croyere 1883

119 i^ 979 a if
Metallurgigut 31 9,1875
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Układ (system)

11 12 13 14 | 15 | 16 | 17 | 18 19 20 1

Wt — DK-W )t 91

5432 Kn D-WK S i B pr. gz- a 92

Wt a — ti DK-W a 93

14736 Kn a
—

a pr. gz- a 94

ff a — if a 95

wt — Sb. DK-W gz- a 96

5893 Kn D-WK — Fr. pr. ii ii 97

— if a ii a 98

fi a — ii a 99

Kn ii
— Sb. Mk. a ii 100

— — i> DK-W a a 101

102,, ff

ff — — a » ii a 103

6627 Kn D-WK — a fi if ii 104

Schwartzkopff 6407 1917 i) ff — ii fi ii fi 105

106
fi ♦ fi ii

Kn — — a DK-W a 107

—- fi ff a 108

— ii 109

2601 Kn Hh. Fr. D. L. ii 110

Wt ii a a 111

1528 ii ii it a
112

Esslingen 3202 1902 » ff D. L. ii
113

723 1908 ii ff a 114

115
ff fi a

3444 wt ff L. Fr. pr. nf. a
116

ręcz __ — D. L. nf. 117

fi — a if nm 118

— — )i fi : a
119

51
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Nowa (y) Obecna (y):

1 I 2 3 4 I i
5 I 6 7 8 | 9 10

• > 120 G2Bg 1422 1 Belgja Typ 29 Leonard 1880

121 Gq3 169 Rosja(b.WW) — Borsig 3401 1875

122 I G3 3122 Berlin Hohenzollern 648 1892

123 H 3142 Katowice
—

Vulcan 1225 1891

124 ff 31521 Munster — Henschel 3416 H

125 ff 31708 Katowice
—

Schichau 527 1890

126 ff 31818 ff

—
Henschel 3451 1891

127 ff 3192G ff

—
Schwartzkopff 2001 1892

128 ff 3194 Halle —
ff 1576 1888

129 ff 3196 ff
— fi 1592 1888

130 ff 3211 Katowice — Schichau 712 1894

131 3217 ff
— ff 718 ff

132 3278 Wrocław — Schwartzkopff 1588 1888

133 ff 3306 ff
— Vulcan 1092 1889

134 ff 3381 — Borsig 4395 1893

135 Gq3 307 Rosja (b.WW) — Henschel 1842 1884

136 ff 746 ff
— Schwartzkopff 1883

137 ff 747 ff
— ff 1064 1880

138 ff 752 ii — ff 1069

139 753 — ff 1070

140 G? 3603 Elberfeld — Henschel 4960 ' 1898

141 ff 3617 ti
— Hohenzollern 1087 ! ft

142 ff 3702 Essen - Henschel 1248 1891

143 G? 3802 Kassel — Egestorff 2221 1890

144 ff 38056 Elberfeld — Schwartzkopff 2244 1895

145 ff 3807 Poznań — Henschel 3004 1889

146 ff 38146 Erfurt — Schwartzkopff 1939 1892

147
I

ff 3819 Altona — it 1940 1892

148 ff 38206 Poznań — Schichau 1005 1899

149 ff 3830 Erfurt — Schwartzkopff 2491 1897

150 I I
I ff 3864 Magdeburg — Henschel 4879 1898
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02 U k ł a d (s y s t e m)
-------------------- !

11 12 '13 14 j 15 16 | 17 I 18 19 20 1

l 
ręcz. — — D. L. nf. nm. 120

ti — ff >> fi 121

11 — Fr. ff ff jt 122

ff — ff ff it ii 123

ii — ff ti ii 124

— — ff ff ff ii 125

» — — ff ff >J jt 126

Schwartzkopff 1781 1890 — — ff ff tf nm. 127

ff
• 1534 1887 — — ff ff fi a 128

1592 ff — — S i B II fi it - 129

» — — ff ff ii if 130

- ff — — ff ff ti 131

• — — ff ff » 132

Union 278 1884 — — » ii tt 133

ff — — Fr. ft it
* 134

tf — — ff tt nm. 135

ff — — ff a tt 136

ff — — z. ff ft it 137

1069 p — — ff ff it 138

ff — __
ii ff tf ft 139

4960 ff — — Fr. ff tt ff
140

ff — — S i B ff if t)
141

3423 ff — — Fr. ff ff ti 142

2221 *i — Brs. S i B >> ff ff 143

ff — ii ff 144

980 ^t. — D. Fr. ff H jt 145

ręcz. — L. ii >» a ft 146

it '— Brs. ff ii jt 147

par. — D. S i B fi a ff 148

Wt. — ff a ti 149

4679 ręcz. — ff Fr. fi 11 nm. 150

52 53
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Nowa (y) Obecna (y)

1 2 I 3 4 | 5 6 7 8 9 10

151 G4s 10175 Saksonja Vv
j

Hartmann 1506 1887

152 >> 1058 11 11 ” 1 1902 1892

153 10596 11 ii
1 1903 ii

154 1067 11 ii ” i 1911 11

155 10828 11 11 ” 1
2C66 1895

156 H 1094 11 11 ” i 2164 1896

157 1140 11 ii ” !
2586 1900

158 1152 11 11 11
•

2598 1900

159 H 11641 11 11
2611 1901

160 G3w 616 Wirtemberg Fc Esslingen 2403 1891

161 617 11 11
2415 11

162 J) 626 11 11 ii 2465 11

163 11 632 11 11 ii 3283 1903

164 11 6376 11 1) 11 2540 1892

165
-

11 * 638 11 11 ii 2541

166 yy 647 11 11 » 2813 1896

167 • « 675z 11 11 ii 3009 1898

168 yy 684 11 11 ii 3079 1899

169 11 688 11 a 3083 1900 |

170 11 696 11 11
3117

171 11 6998 11 11 ii 3151 1901

172 11 7098 11 ii ii 3222 1902

173 713’ 11 11 ii 1904

174 11 719 * 11 11 ii 3434 1907

175 11 720 1 > 1 ii

ii

3432

176 « • 722 a 3437
I । n

177 11 723 11 91 » !343f I ”

178 11 726° 11 a 11 (349zl, 1908

179 11 735 11 ii
Eis-bahn Werk- 
stat Insp. in Es-

1909

1
slingen
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& U k 'ad (s y s t e m) ________ ___

11 12 13 14 i 15 16 17 | 18 19 20 1

I
ręcz. L. Fr. D. L. nf. 151

a
— 11 a 11 11 jt 152

—
11 ii ii n i nm. 153

—
ii n 11 a jt 154

i ii
— li ii a a nm. 155

11 2164 ii
— ii ii ii a )t 156

»
— ti ii ii a nm. 157

ii | — u a a jt 158

par.t r. —
a S i B ii ii a

159

Kóniel. Werkst. 90 1904 ręcz —
u Fr. n ii ii 160

Inspekt.in ^alen
ii — ii 11 ii a 11 161

Esslingen 3284 1904 ii — ii ii a ii
162

i ii — ii ii Mk. ii ii
163

Esslingen 2893 1897 ii — a ii D. L. a ii
164

Kónigl. Werkst. 92 1905 ii
— n 11 u ii

165
Inspekt, m Aalen

1897
i 166

Esslingen 2899 11
—

it u ii n

— ii ii ii ii
167

3079 11 — L. a a a
168

Esslingen
^3081 11899' „ — Brs. U 11 >> 169

Kgl. Werkst. In- I 7121907 i ■ ” — L. ii 11
170

spekt. in Aalen I
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ręcz. — — a a gz- a 330

ręcz. — — I » if 331
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Nowa (y) Dbecna (y)

1 2 I 3 4 5 6 7 8 9 10

332 14166 danower Egestorff 7928 916

333 » 1417 Srfurt Vulcan 22231 906

334 44174 Moguncja — Henschel 7153 905

335 » 44196 Magdeburg — MBA. Breslau 262 1904

336 » 44213 Sssen — Schwartzkopff 2771 1900

337 » 44256 99 — 99 2775

338 >>
44276 Saarbrucken — Henschel 6828 1904

339 » 44304 Essen — Schwartzkopff 2832 1900

340 99 44326 Elberfeld — Schichau 1307 1904

341 99
44406 Wrocław — MBA. Breslau 327 1905

342 99 44414 99 — Schwartzkopff 3560 99

343 99 4443 99 — 99 3562 1905

344 99 4443 Moguncja — Henschel 8732 1908

345 99 44453 Wrocław — Schwartzkopff 3644 1906

346 i) 4446 Magdeburg — 99 3806 1907

347 99 4450° — 99 3810 99

348 99 44606 Wrocław — Schichau 1592 99

349 99 44606 Essen — Schwartzkopff 3022 1901

350 99 4463® Wrocław - — Schichau 1595 1907

351 99 4464-1 Essen — ' Schwartzkopff 3026 1901

352 99 4484® 99
— Henschel 6793 1904

353 99 4505 99
— 99 6814

354 99 4519 Kolonja — Schwartzkopff 3649 190(

355 99 4578 Essen — 99 371C 190r

356 99 4580e — 99 3715

357 99 4584 99
— Egestorff 483^

358 99 4593( 99
— Schwartzkopff 381

359 99 4688z Poznań — 99 600?3191 5

360 99 4709 Essen — 99 387' 190 7

361 99 4725 99
— 1 *

389<) „

36i? 99 4725 Hanower — | Henschel 1046!219111
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(X U k ład (system)

11 12 13 14 | 15 | 16 17 18 19 20 1
-

- " — — D. L. 332

2547 1917 par. — — Sb. 99 nf. nm. 333

99 — — 99 99 99 jt. 334

M. B. A. Breslau 259 1904 99 — — 99 99 99 99 335

Schwartzkopff 2883 1900 par. i — — 99 99 99 99 336

Henschel 8721 1908
ręcz, 
ręcz. — — 99 }9 99 99 337

par. — — 99 338

8603 1907 par. i — — D. L. nf. 99 339

99 8602 1907
ręcz.

99 

par.

.— — 99 99 340

341— — 99

1907 par. i — ■ — S.iB. D. L. nf. 99 342

Schwartzkopff 4197 1908
ręcz.
par. — — Sb. 99 » 99 343

34411 99 99 99 99

Kgl. Werkstat. 8 1911 — — S.iB. 99 99 99 345
Amit in Breslau

3806 1907 99
— — 99 99 99 99 346

par. — — Sb. 99 99 99
347

348
99 99 99

Schwartzkopff 2728 1899 99 — — Kt. 99 99 349

1911 ręcz — — 99 99 99
350

3026 1901 par. i — Sb. 99 99 351
ręcz.
ręcz. — — S.iB. 99 nf. 99

352

253— 99 99 99

52 1911 99 

par.

— — S.iB. 99 99 99 354

355
99 99 99

3712 par. i — — Sb. 99 99 99
356

ręcz, 
ręcz* — — 99 99 99 99

357

par. — — Sb. 99 99
358

6008 99
— — Sb. Dk.W 99 99

359

99
— — 99 D. L. 99 99

360

ręcz. — — S.iB 99 99 99 361

99 — — S.iB » 99 99

| 362
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Nowa (y) Dbecna (y) N
______________ —

Cg

1 1 2 3 4 ! 5 6 7 8 9 10

1363 G? 47654 Essen - Henschel 3720 1 908

1364 4794 ii
___ Szwartzkopff 4071 tt

■ 365 » 47966 ff
— »> 4073 tf

1366 n 5818® tf
— fi 4205 fi

1367 fi 58344 if
— ti 4225 tt

I 568 5872 ff
MBA. Breslau 177 1903

1369 ff 5883® ff
Henschel 14047 | 1916

1370 Gz2 4504 Kassel — Egestorff 3967 1903

1371 4601 Gdańsk — Henschel 8230 1907

1372 4601 Halle — MBA. Breslau 352 1906

1373 4602® Wrocław — Vulcan 1842 1900

1374 4603® Erfurt — Henschel 4634 1897

1375 fi 4603® Magdeburg — Vulcan 1675 1898

1376 ff 4603 Szczecin — tf 1850 1900

1377 ff 4604 ff — MBA. Breslau 117 1902

1378 it 4605' — ff 119 ff

1379 4605 Essen — Vulcan 1470 1895

1380 ii 4606 Wrocław — i » 1846 1900

I381 ii 4607 Hanower — ff 1525 1896

1382 a 4607 Magdeburg I -— Henschel 5453 190C

1383 4608 Gdańsk — ff 8644 190?

■ 384 ii 4608 Szczecin — Vulcan 1984 19051

I385 4610 — ff ' 1986

1386 a 4610 Halle — Henschel 7992 190 1

1387 ii 4611 Szczecin — Vulcan 1987 190 2

1388 4612 6 Erfurt — 1665 189 3

1389 4613 » if 1683 >>

I 390 if 4613 Essen Egestorff 2958 189 7

1391 4612 Szczecin Vulcan 1989 1902

1392 4614 ,bi » Egestorff 4403 1905

139C
ff 4614®, Bydgoszcz MBA. Breslau 141 |1902
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U k ład (s y s t e m)

11 12 13 14 | 15 | 16 17 | 18 19 | 20 1

2907 1901 par. — — Kt. D. L. nf. jt 363

— S.iB. a ii ff 364

if — — »» ii ii »
365

366
ii a a tt fi

4069 ręcz. — — tt fi if tt 367

ff
— — tt . it ff tt 368

if — — ti Mk. ff ti 369

3974 1916 it
— D. a D. L. if ft

370

— ii
371

par.

ręcz.

— D. S.iB. tt nf. a
372

373
it a ti ii a

374
a ii tt a if U

Vulcan 1676 1898 ff
— tt tf a 375

' ■ — D. S.iB. a a it 376

ff
— a Sb. u ft if 377

wt. — a it M it ff
378

2962 ręcz. — Mt. Fr. ii a »
379

380It fi fi tt a ff

5248 ff
— Mt. S.iB. it a ff 381

Wt. — D. it a ff
382

383par. a ff a fi

384
tf a tf ti

Schwa-tzkopff 3096 1902 ręcz. — a ff >> 385

» — ff fi 386

ff — . D. S.iB D. L. fi ii 387

388
ff a a a ff ii

1367 ff
— tf ii

389

fi
— D. S.iB D. L. ff it 390

Schwartzkopff 309? 19052 „ — ti Fr. if fi fi
391

__ . if
392

Wt. — ft
393

69
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Now a (y) Obecila (y)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

394 g72 46156 Gdańsk MBA. Breslau 593 1908

395 4616 Magdeburg ff 65 1902

396 46176 Gdańsk if 631 1909

397 ii 4617 Erfurt Vulcan 1687 1898

398 if 4617 Szczecin Hohenzollern 2178 1907

399 ff 4618 D Henschel 8219 if

400 ff 4620 Wrocław MBA. Breslau 105 1902

401 4621 ff 106 )f

402 ff 4622 Hanower Egestorff 3110 1898

403 H 4622 Poznań Henschel 7710 1906

404 ff 4626 Erfurt fi 5471 1900
405 ff 4627 Essen Vulcan 1667 1898
406 ff 4628 Erfurt Henschel 5942 1902
407 ff 46284 Szczecin Egestorff 5306 1908
408 ff 4629 ff ii 5307 1909
409 ff 46296 Moguncja Henschel 6191 1903
410 ff 4630 Wrocław MBA. Breslau 132 1902
411 ff 4631 Magdeburg Henschel 8171 1907
412 ff 4632 Szczecin Egestorff 5310 1909
413 ff 4632 Elberfeld Vulcan 1793 1900
414 ff 46336 ff ff 1794 ff

415 ff 46334 Poznań MBA. Breslau 468 1907
416 ff 4634 Elberfeld Vulcan 1795 1900
417 ff 4634 Szczecin Egestorff 5312 1909

418 ff 46354 Wrocław MBA. Breslau 137 1902
4I9 ff 46354 Poznań fi 470 1907
420 ff 4636 ii ff 471 1907
421 ff 4637 Szczecin Henschel 9141 1908
422 ff 46376 Moguncja ff 8186 1907

423 fi 46386 Erfurt Schwartzkopff 3104 1902

424 ff 4639 Hanower Egestorff 3796 fi
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U k ład (s s t 3 m)

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 1

ręcz. — jt 394

Henschel 5457 1900 par. — D. D. L. nf. a 395
par; i 
ręcz. — fi Sb. ff li if 396

Egestorff 3547 1900 >1 — ff fi ff a ff 397

2178 1907 par. i 
ręcz. — ff ii ff ii ff 398

par. — ff a ff if fi 390

MBA Breslau 109 1902 ręcz. — ff S.iB. fi ff ii 400

a 102 1902 if — ff ii if ff ff 401

ff — )) 402

7710 par. i 
ręcz. — D. S.iB. D. L. nf. ff 403

par. — ff Sb. ff ii ff 404

ręcz. — ff a fi ff ff
405

5942 ff — ff a ff ff ff 406
par. i 
ręcz. — ff >> if ff ff 407

par. — ff a ff ff ff 408

if — fi a if ff ff
409

Vulcan 1912 1901 ręcz. — ff ff 410

ff — D. S.iB. a nf. ff 411

9143 par. — ff Sb. fi ff ,, 412

ff — ff a ii ff ii 413
par. i 
ręcz. — ff a ii ff nm. 414

ręcz. — ff S.iB. ii ff jt. 415

1795 ff — ii Sb. ii fi nm. 416

ff — a jt 417

par. — D. Sb. D. L. ii ff 418

ręcz. — ff a a ff ,> 419

471 ff — fi if a fi if 420

1904 par. i 
ręcz. — a ff a a ff 421

wt. — ii ff ii ii tf 422

ręcz. — ii ff ff 423

Vulcan 1525 1896 par. — Sb. a ii ff 424
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aNowa (y) Obecna (y)

1 2 I 3 4 5 6 7 8 9 10

425 G^ 4640 Wrocław — Henschel 8246 1907
426 ff 46406 Magdeburg — MBA Breslau 685 1909
427 ,, 46408 Szczecin — Henschel 9144 1908
428 ff 46416 Moguncja — ff 8190 1907
429 ff

46446 Hanower ' — Egestorff 4395 1905
430 ff 4645 Wrocław — Henschel 8251 1907
431 ff 46463 Hanower — Egestorff 4543 1905
432 ff 4648 Szczecin — Koppel 4609 1911
433 ff 4649 Magdeburg — Schwartzkopff 4520 1910
434 ff 4649 Elberfeld — Egestorff 3534 1900
435 ff 4649 Wrocław — MBA Breslau 716 1909
436 ff 4653 ff — ff 720 1 f
437 ff 4653 Kassel — Vulcan 1564 1897
438 ff 46546 Munster — Henschel 5947 1902
439 ff 4655 Erfurt — Egestorff 4387 1905

440 ff 46556 Essen — if 5264 1908

441 ff 4655« Hanower — ff 4720 1906

442 ff 46573 Magdeburg — Koppel 4311 1911

443 ff 46586 Kassel — Egestorff 2946 1897

444 ff 4658 Elberfeld — MBA Breslau 57 1901

445 ff 4658 Saarbrucken — Henschel 8175 1907

446 ff 4659 Szczecin — Schwartzkopff 3101 1902

447 ff 4660 ff — ff 3102 ff

448 46626, Elberfeld — MBA Breslau 66 ff

449 » 4663 Frankfurt — Egestorff 4807 1907

450 4664 Erfurt — Schichau 1507 1906

451 » 46694 Poznań MBA Breslau 669 1909

452 4672r ff ff 672 ff

453 » 4672 Munster Egestorff 3987 1903

454 » 4675 Erfurt Hohenzollern 2192 1907

455 » 4676 Poznań Henschel 9579 1909
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U k ład (s y s t e m)

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 1

ręcz. — D. L. jt. 425

685 ff — L. Sb. fi nf. ff 426

9144 par. — D. S.iB. if ff ff 427

— ff ff if ff ff 428

par. — ff 429

— ff 430

par. — D. Sb. D. L. nf. ff 431

ręcz. ——
ii ff ff ff ff 432

4520 par. — ff if n ff if 433

3534 — ff ft u ff if 434

716 Wt — if fi fi a ff 435

8244 1917 ff — ff ii a ff ff 436

5763 1901 ręcz. — Mt. a ii ff ff 437

par. — D. a it ff ii 438

4387 ręcz. — ff ff a u if 439

Egestorff 2959 1897 par. — ff ft ii a a 440

ff — ff a ii ff if 441

ff — ff fi if a ff 442

ff — ff a if ff it 443

ff — ff ii ft ff a 444

— ff 445

3101 par. — Mt. S.iB. D. L. nf. • a 446

ręcz. — ff ff ff if a 447

ff — fi 448

par. — D. Fr. D. L. nf. fi 449

if — if 450

— ff 451

— ff 452

par. — if 453

Henschel 14987 1917 ff — D. Sb. D. L. nf. ff 454

9579 1909 ręcz. — ff S.iB. if gz- ff 455
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 | 16 17 | 18 19 20 1

456 Gz2 46776 Hanower Egestorff 5053 1907 par. — jt 456

457 W 4677 Elberfeld Henschel 8257 n 8257 If — Mt. S.iB. D. L. nf. nm. 457

458 n 4679 Kassel » 5603 1901 5603 ff — D. Fr. n » jt- 458

459 n 4679e Bydgoszcz ii 8661 1908 wt. — ff ii fi ii tf 459

460 w 46817 Erfurt Hohenzollern 2198 1907 ręcz. — Sb. ii n a 460

461 ti 4683 Munster Henschel 8239 8239 par. — Mt. S.iB. n Ti 461

462 n 4686e n n 8242 ff ff — » n fi n tt 462

463 n 4690 Kassel tt 5759 1901 2093 1909 ff — D. n n n n 463

464 n 4700 Frankfurt - Grafenstaden 6029 1909 M ff — ff » ii » n 464

465 47016 Hanower Egestorff 5300 1908 ręcz. — n n fi ti n 465

466 4706 Kassel Henschel 6161 1903 Egestorff 6157 1911 ff — fi fi tt tt 466

467 4708 n ff 6163 ff 13135 ff — fi n a n n 467

468 4712 Erfurt ff 9572 1909 ff — n fi n n Ti 468

469 4718 Frankfurt Egestorff 5295 1908 n — nm. 469

470 4719 Kassel Henschel 7409 1906 par. i 
ręcz. — D. S.iB. D. L. nf. jt- 470

471 47206 n ff 7410 » — » tf a n n 471

472 4723z n ff 7413 ff 7413 par. i 
ręcz. — n ft n tt a 472

473 4726 Erfurt ff 10190 1910 10190 1910 ręcz. — n a ti a 473

474 4727 Kassel tt 7729 1906 » — ft ti tt nm. 474

475 4728 Erfurt ff 10461 1911 par. — n S.iB. ii n jt- 475

476 47316 n ff 5554 1900 Grafenstaden 5059 1901 ręcz. — ii Sb. ft n ti 476

477 4732 Hanower Schichau 1579 1907 /
ff — n ti » 477

478 4733 M n 1580 » ff — ff a tf n 478

479 47335 Erfurt Grafenstaden 5057 1900 Henschel 5549 1900 ff — n n 479

480 47343 Kassel Henschel 7736 1906 7736 ff — D. Sb. D. L. tt ti 480

481 4735 » Schichau 1503 ff ff — » S.iB. tt tt nm. 481

482 4738 Hanower Henschel 6175 1903 par. — ff fi tt tt » 482

483 47506 Kassel ff 7982 1907 ff — n » fi tf jt. 483

484 4787 ff n 9119 1908 n — a n » n » 484

485 4791 tt Union 1711 1909 ręcz. — n tt n n ii 485

486 58246 tt Egestorff 5799 1910 » — ti n tt tt a 486
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Nowa (y) Obecna (y)

1 2 1 3 4 | 5 6 7 8 9 10

487 Gg 5007 Katowice Schichau 1792 1909

488 >> 5008 ii
1793 ii

489 ti 5067 Sssen Egestorff 6126 1911

490 a 5C85 a a 5687 1909

491 a 5110 Wrocław Borsig 7531 1910

492 a 5114 a
Egestorff 5778 »

493 5128 a Schichau 1929 1911

494 g8 4823 Hanower Egestorff 6360 »»

495 ii 4868 Wrocław ti 6380 >»

496 G8* 4816 Altona Henschel 12074 1913

497 4841 a
Egestorff 74041914

498 ii 4848 Halle Henschel 11883 1913

499 ii . 4849 Magdeburg Egestorff 6912 »

500 a 4887 Gdańsk Schichau 2360 1916

501 >> 4&15 Szczecin Vulcan 2948 1914

502 ii 4924 Altona Egestorff 8222 1917

503 4962 Gdańsk Schichau 2601 1918

504 H 4963 a ii
2602 a

505 M 4974 Bydgoszcz Vulcan 3208 1917

506 a 4981 Altona Egestorff 8618 1918

507
1

j i 4989 Szczecin Vulcan 3253 1917

508 ii 4994 Essen a
2855 1913

509 ii 5152 Halle Borsig 9835 1917

510 a 5154 Erfurt Jung 1984 1913

511 ii 5158 Wrocław Vulcan 2833 »

512 ii 5158 Magdeburg Borsig 10044 1917

513 a 5164 Halle a 10013

514 5171 DKW. Warsz Egestorff 8515

515 ii 5172 a a 85ie

516 ii 5173 ii a 8511

517 a 5174 a % »
1 851 u
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U k ład (s y s t e m)

11 12 13 14 | 15, | 16 | 17 18 19 20 1

1792 ręcz. — Sb. pr. nf. jt 487

1793 — a a a 488

— ii 489

Wt. - — a a 490

ręcz. — — a 491

par. — — Sb. D. L. a 492

a — — a 493

6360 1911 ii — — Sb. Mk. ii a 494

ręcz. — — a >> a ł» 495

12074 1913 Kn. — DK. DK-W a ii 496

7404 1914 — ii 497

11883 Kn. D-WK — D. L. a 498

— a 499

Wt. — — D. L. a 500

a — Sb. Mk. a ii 501

8222 Kn. D-WK — ii ,D. L. if a 502

— — S i B a a a 503

2602 Kn. — — fi jf a 504

3208 u — — fi Mk. a
& 505

8618 a D-WK — Sb. D. L. a 506

— — ti 507

Wt. — — Sb. Mk. ff a 508

fi 509

— ii 510

2833 Kn. — — Sb. Mk. ii 511

10044 D-WK — a D. L. ii 512

— 513

Kn. D-WK Sb. D. L. gz- jt 514

a — ii pr. • ii 515

Wt. ii — a ii 516

ii ii
—

ii D. L. nf. ii 517

77
16
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Nowa (y) Obecna (y)

1 2 I 3 4 I 5 6 7 8 9 10

518 G? 5175 DKW. Warsz. Egestorff 8519 1917

519 >> 5187 Bruksella ti 8553 1918

520 5198 Magdeburg Vulcan 3402 a

521 ii 5198 Halle Borsig 10119 »

522 >> 5200 Wrocław Hofmann 1183 1915

523 ii 5203 DKW. Warsz. Humboldt 1387 1917

524 a 5205 Kolonja tt 1287 a

525 ii 5209 Frankfurt Henschel 13948 1916

526 a 5209 Halle Wolf-Hagans 935 1918

527 tt 5214 Królewiec Borsig 9636 1916

528 a 5214 Halle Wolf-Hagans 940 1918

529 a 52182 a
Koppel 8521 a

530 5234 Poznań Schichau 2656 a

531 ii 5235 Bydgoszcz ii 2709 ii

532 5253 Szczecin Vulcan 3307 1917

533 ii 5254 a it 3308 a

534 a 52582 Erfurt Wolf-Hagans 886 it

535 ii 5258 Frankfurt Jung 2709 1918

535 w
a 5260 >» a 2711

537 a 5263 Poznań Vulcan 3442 »

638 a 5264 Erfurt Wolf-Hagans 892 1917

539 a 5266 Kassel | Henschel 14638 »

540 a 5269 a
Egestorff 8259

541 a 5271 ii fi 8261 tt

542 ii 5280 Wrocław Hofman 1457

543 a 5283 Erfurt Wolf-Hagans 913 1918

544 a 5286 a a
91 e

545 5296 Wrocław Hofmann 147C51917

546 a 5301 a • ii 1491 »

547 a 5326 Essen Henschel 1314: 1914

548 a 5339 Katowice Hofmann 154.51917
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U k ład (S 5 S t € m)

11 12 13 14 | 15 | 16 17 18 19 20 • 1

Wt. — Sb. D. L. nf. jt 518

8553 Kn. D-WK — S i B ii 11 519

3402 it tt — Sb. DK-W 11 520

10119 ii — — 11 11 11 521

1183 a — — ii ii 11 522

Wt. D-WK — Sb. DK-W nf. ii 523

524
11 11 11

13948 Kń. D-WK — Sb. D. L. ti 525

935 ii 11 — ii DK-W tt 526

9636 1916 li 11

c.
gz. tt 527

940 ii D-WK — Sb. DK-W it 528

8521 ii ■ — . — 11 ii a 529

2656 fi D-WK — 8 i B D. L. ii 530

2709 u 11
— 11 11 a 531

— « tt 532

— ii 533

886 Kn. — — Sb. DK-W tt 534

Jung 2709 1917 a D-WK — a Mk. tt 535

2711 J J ii ii — a ii it 536

— it 537

— tf 538

Kn. — — S i B D. L. nf. tf 539

— — Sb. a a it 540

Kn. — — U ii nf. >> 541

1457 Kn. — — i Mk. ii 542

913 ii — — ii DK-W a 543

91ć li D-WK — a ii ii 544

‘ ii — — ii
Mk.' nf. a 545

— -— a it ii 546

wt. D-WK S i B D. L. 11 a 547

154Ć Kn. — — Sb. Mk. ti tt 548
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Nowa (y) Dbecna (y)

1 2 I 3 4 | 5 6 7 8 9 10

549 Gs1 5346 <atowice Hofmann 1552 1917

550 5346 danower Egestorff 8343 1918

551 ff 5355 ti 11 8577 11

552 ff 5356 ii 11 8578 11

553 ff 5356 Wrocław Hofmann 1688 11

554 ff 5360 a 11
1692 11

555 ff 5361 ii 11
1693 ’’

556 ff 5362 ii >> 1694 11

557 ff 5366 if li 1698 »

558 ff 5371 Munster Egestorff 8490 n

| 559
ff 5372 Katowice Koppel 8518 a

560 ff 5399 Hanower Egestorff 8747 a

561 ff 5655 fi 11 8753 a

562 ff 5659 ii
Jung 2901 a

563
*

ff 5664 Munster >> 2806

564 ff 5668 >» Vulcan 3456 1 ”

565 ff 5669 ii ii
3457 h

566 ft 5673 a ii 3461 ii

567 ff 5674 ii H
3462 >>

568 ii 5675 ii
• 3463 11

569 if 5676 if if 3464 »

570 ii 5677 ii ff
3465 i

571 a 5678 Wrocław Wolf-Hagans 944 U ♦

572 i, 5679 Munster Vulcan 3467 a

573 11 5942 Essen Egestorff 8365 ii

574 ii 5958 a 11 8381 fi

VI. Towarowe lO-o Kołowe z 4-a osiami wiązanemi.

575 G9Bw 2134 Bawarja g4/5 Krauss 5335 1905

576 2137 M li 11 5338 1906

577 Gz3 4414 DKW. Warsz — Maffei 4718 1917
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11 12 13 I 14 | 15 | 16 ! 17 18 19 20 1

1552 Wt. D-WK — Sb. Mk. nf. jt 549

Kn. — — r M 11 11 550

— — ii ti ii ii 551

Kn. — — D. L. ii li 552

1688 ti D-WK — Kt. ii a 553

554
ti ii if ii

3 555
ii i i ii ‘ 11

556
ii it ii 11

557
ii

8490 Kn — Sb. ii 11 558

11 — — ii DK-W nf. 11
559

11 — — a D. L. 11
560

8753 Kn — — . ti 11 11 561

— — ti DK-W u 562

2806 Kn — — ii a ii
1 563

ii D-WK — ii D. L. ii 564
'•__ U 565

ii if ii

3461 ti i)
— u ii 566

567
ii ii >» ii

568
ii n a ii

569
ii n a ii

570
u )> a a

— a 571

— a 572

Kn — — Sb. D. L. a 573

8381 — — ii u 574

1 ręcz. — — Fr. D. L. nf. jt 575

> 5338 Wt. — — N. ii 11 576

Kn. — —

I »

ii 11 577
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Nowa (y) Dbecna (y)

1 2 3 4 5 I 6 7 1 8 9 10

578 g73 1415 }KW. Warsz. — Maffei 4719 1917

579 i 1434 n — ff 4738 ff

580 If 14486 H — Krauss 7236 ff

581 1451 ff — ff 7267 ff

582 44556 ft —- Esslingen 3799 ff

583 44694 ff — ff 3813

584 G7Bw 2119 Bawarja El Krauss 4453 1901

585-
-659

Con- 
Łolid.

6001-
-6075 War.D.P.K.P. — Baldwin 1920

660 G7s 753 Saksonja lXv Hartmann 2850 1904

661 755 ff ff ff 2852

662 ff 7636 ff ff ff 2919 1906

663 7706 ff ff 2926

664 G9s 781 ff !XHv ff 3134 1907

665 1 J 786 ff ff ff 3139 1908

666 ff 793 ff ff ff 3146 ff

667 ff 794 ff ff ff 3147 ff

668 fi 797 » ff 3150 ff

VII. Towarowe 12-Kołowe z 5 osiami wiązanemi.
669 1 | G12 5596 Saarbrucken | — Henschel 15756 1918

VIII. T a n K i.
670 t3 61086 DKW. Warsz Union 384 1887

671

1
T01 153 Rosja —• Krauss 201 1872

672 t7 16947 Katowice — Union 536 1890

673 T7Bw 2417 Bawarja DII Krauss 3616 1898

674 2425 ff ff Maffei 2127 1906

67' ff 2461 ff ff
2278 1902

67( 2483 ff ff Krauss 5465 1907

67r Ta1 7202 Poznań — Borsig 4562 1897

67 ff 7203 Erfurt — ff 4455 1894

67 7302 Bydgoszcz — ff 4445 ff

7303 — 4451 I »
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Układ (system)

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 1

Wt — Mt. D. L. Hi. jt- 578

4738 L — ff ff 579

7376 ff — D. S i B ff ff li 580

7267 Kn — Mt. Sb. ff gz. fi 581

3799 ff — D. ff ff ff 582

3813 ff — Mt. Sb. li ff 583

Wt — Fr. ff ' nf. ff 584

Baldwin 1920 ff — ff ff ff ff
585
659

par. — if Mk. ff ff 660

ff — ff ff gz- ff 661
—

ff ff ff 662

wt — ff ff nf. o 663

ręcz. — ff II ff 664

if — ff ff it 665
par. i 
ręcz.

ff

—
ff

ff

ff

ff

nf.

ff

ii

ii

666

667

ff — L. ii ff ff fi 668

15736 Kn — — gz. fi 669

Henschel 1661 1883 ręcz. — — 670
— — ii 671

Wt — — Fr. nf. ii 672
3616 ręcz. — — Kt. D. L. ff ff 673

ff — — Fr. ff 674

fi — — ff ff 675

ff — — D. L. it 676
2001 Kn — — if nf. ff 677
4455 Wt — — Sb. ff ff ff 678

ff — — ff ff ff ff 679

4451 1894 fi — — i „ ff ff 680
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Nowa (y) 9becna (y) N 2 &

1 2 I 3 4 5 6 7 8 9 10

681 T 119 g|347 ^oznań — Union 802 895

682 t92 7197 danower — 11 908 897

683 t93 7208 3ydgoszcz — Schichau 1181 901

684 7214 danower — Hohenzollern 1581 I903

685 7217 — Henschel 7668 1906

686 7217 Saarbrucken — Grafenstaden 6270 1911

687 ! 7218 Poznań — Schichau 1191 1902

688 7220 Erfurt — Borsig 4679 1898

1689 7233 Bydgoszcz — Hohenzollern 2296 1908

1690 » 7235 — Union 1644 11

J691 » 7242 Poznań — Hohenzollern 2280 11

6^2 7243 — 11 2281

693 7259 Hanower — Henschel 9894 1910

694 7261 Poznań — Union 1759 1909

695 7267 Hanower - Egestorff 5815 1910

696 H 7272 Bydgoszcz — Koppel 4604 1911

697 n 7278 Erfurt — Henschel 6830 1904

698 '7279 Bydgoszcz — Hagans 679 1911

699 7287
L
Hanower — Jung 1742 1912

700 h I7289
I — 11 1744 11

701 7299 — Koppel 5903 11

702 7301 'Poznań — 11 5007

703 n 7308 Hanower - 11
2562 1907

704
(7318 Katowice — Jung 1009

705 11
7324 Berlin — 11

1110 1908

706 7325 11 — 11 1111 11

707 7326 11 — 11
1112 11

708 7327 Saarbruckeii — 11
639 1903

709 7332 Gdańsk — Schichau 138C 1905

710 7332 Katowice — Koppel 255^ 1907

711 I ii 7332 Berlin — 27H 11908
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a Układ (s y s t e m)

11 12 13 i 14 15 16 | 17 | 18 19 20 1

Wt — .— S.iB. D. L. nf. 1 1
681

11 — — Sb. 11 gz. 11 682
1 1181 1901 11

— 11 683

1581 11 — — Fr. D. L. nf. 11 684

— 11 685

11
— Sb. D. L. 11 686

52 1912 11 — 11 687

Borsig 4679 1898 11 — — S.iB. D. L. nf. 11 688

11
— — Sb. 11 ’ 1 11 689

690
11 11

2280 1908 Kn — — Kt. 11 nf. 11 691

Wt — — 11 11 11 11
692

9894 11 — — S.iB. 11 11 11
693

1759 1909 11
— 11 gz. 11

694

11 — — Sb. 11 nf. 11 695

4604 1911 11 — — 11 11 gz- 11
696

6830 1904 11
— 11

697

— 11 698

11 — — Sb. D. L. nf. 11 699

ręcz. — — 11 11 11 nm. 700

Wt — — 11 11 11 11 701

p — — 11 11 gz. 11
702

11 — — 11 11 nf. 703

1009 11
— — 11 11 11 jt- 704

705
11 11 11

Kn — — 11 11 11 11
706

11 — — 11 11 11 nm. 707

6360 1903 ręcz. — — 11 11 11 11
708

1380 Wt — )} 11 11
709

11 — — Sb. 11 11 11 710

I ręcz. — — 11 11 11 11

| 711

85
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Now<i (y) Obecrla (y)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

712 T 9 * 3 7333 Berlin — Koppel 2716 1908

713 » 7333 Erfurt — Hagans 657 1910

714 H 7334 — ff 658 ii

715 n 7534 Berlin —■ Koppel 2720 1908

716 h 7334 Katowice — Henschel 8281 1907

717 f) 7335 Erfurt — Hagans 659 1910

718 n 7336 Berlin — Koppel 2722 1908

719 M 7341 n — Henschel 9157 tf

720 ti 7344 n — ff 9160 ff

721 7347 ti — ff 9163

722 >> 7368 Saarbrucken — Hohenzollern 2153 1907

723 tt 7369 Berlin — Hagans 655 1910

724 7370 11 — 656

725 Tn 75186 if — Union 1281 1903

726 ii 7520 It — f f 1283 ff

727 H 7546 —
ff

1349 1904

728 tt 7559 tt — Borsig 5423 ff

729 ii 7560 11 —
ff

5454

730 ti 7575 ff — Union 1390 1905

731 n 7580 ff —
ff

1395 ff

732 tt 7601 ff —
ff

1525 1907

733 ii 7602 i) —
ff

1526 ii

734 7618 ff — ff 1591 1908

735 V 1802 Saksonja XIV HT. Hartmann 3473 1911

736 li 1808 ff — ff 3479 it

737 11 1811 ff — ff 3581 1912

738 it 1813 ff — ff 3583 ff

739 tf 1822 ff — ff 3623 tf

740 11 1839 ff — ff 3640 1913

741 11 1841 ff — ff 3323 1915

742 ti 1842 ff — I » 3827 1915
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11 12 13 14 । 15 16 17 18 19 20 1

2716 Kn. — S i B D. L. nf. jt- 712

657 1910 — ff Jf tf 713

Wt. • — tt nm. 714

ff — If 715

11 — — D. L. nf. fi 716

11 — if
717

11 — if
718

Kn.' — S i B D. L. nf. jt 719

ff — M fi ii if
720

802 if — 11 ft H i)
721

} } —
tt

722

11 — S i B D. L. nf. ti
723

, J — ff ff tt tf
724

11 — — tf fi tt ii
725

1283 1903 ff — — if tf tt ii
726

11 — — 11 tt n
727

W. — — Sb. D. L. nf. tt
728

ff — — ft ff fi U
729

11 ■— — Fr. if ii ii
730

1395 Kn. —• — ti tt ii
731

1525 ff — — S i B tf t) n
732

— — ti ii tt
733

14 1913 wt. ■— — Sb. ii a ii
734

ff Hh — it ii 735

11 ff ■—; ft
736

ff 1) — Fr. Pr- ff tt
737

11 if — if Mk. ff fi
738

ii tf — If ti it u 739

3640 tf ft — tt tt tt a 740

tt ff — D. L. ti a 741
3827 11 ff — wz Mk. ti tt 742
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Nowa (y) Obecna (y) 2 o
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

743 T12S 1843 Saksonja XIVHT Hartmann 3828 1915

744 ii 1864 11 11
/

11 3933 1917

745 ii 1872 11 11 11 3941 11

746 t13 7904 Alz.-Lotar. — Grafenstaden 6474 1914

747 11 7915 11 — 11 6486 11

748 7919 11 ’ — 11 6490 11

749 T14s 1384 Saksonja ITv Hartmann 3764 11

750 11 1389 11 11 11 3404 1910

751 11 1398 11 11 11 3381 11
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Cd , Układ (system)

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 1

3828 Wt. Hh. — Wz. Mk. nf. jt- 743

» 11 — Fr. M n 11 744

par. 11 — 11 11 u 11 745

Wt. — — 11 746

11 — — Sb. DK-W u 11 747

H — — 11 ii 11 748

11 — . — Fr. D. L. ii 11 749

l> — — 11 11 ii 11 750

11 — — 11 pr. ii 11 751

,The
WYKAZ PARO

Baldwin Locomotive
WOZÓW WYTWÓRNI
Works" w F i i a d e I f j i.

Ilość Nś N"9 parowozów 
od — do

Nś Nś fabryczne parowozu i kotła

bieżące od — do Serji 10 — 36 E

2 6001 — 6002 52421 — 52422 3403 — 3404

2 6003 — 6004 52451 — 52452 3405 — 3406

4 6005 — 6008 52482 — 52485 3407 — 3410

2 6009 — 6010 52562 — 52563 3411 — 3412

1 6011 52585 3413

4 6012 — 6015 52615 — 52618 3414 — 3417

3 6016 — 6018 52646 — 52648 3418 — 3420

3 6019 — 6021 52677 — 52679 3421 — 3423

Ilość
No NŚ parowozów 

od — do
N° Na fabryczne parowozu i kotła

bieżące od — do Serji 10--36 E

2 6022 — 6023 52714 — 52715 3424 — 3425

5 6024 — 6028 52728 — 52732 3426 — 3430

5 6029 — 6033 52737 — 52741 3431 — 3435

11 6034 — 6044 52743 — 52753 3436 — 3446

9 6045 — 6053 52768 — 52776 3447 — 3455

13 6054 — 6066 52797 — 52809 3456 — 3468

9 6067 — 6075 52829 — 52837 3469 — 3477
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UL SZKICE PAROWOZÓW

Oaba^czania typów parowozów.

„■ti Układny
Oznaczenia Układ 05'1

-- ---------_________________

Oznaczenia
Dyn War jz te Dyn Wary tyen?.

1 OOP ' 0-3-0 c 7 oOOOOO 1-5-0 1E

2 PPPP. 0-4-0 D 3 0 0 0 0 1-2-1 1B1

3 0-3-1 C1 9 0 OOP 0 1-3-1 1C1

4 ..o O Q 1-2-0 1B 10 0 0 C3O 2-2-0 2B

5 1-3-0 1C 11 0 0 CZ)O O 2-3-0 2C

6 o O CD O O 1-4-0 W 12 _QO_XX1.
*
0-2+2-0

2U; I Lięzby r?a ^zkięaęb tendrów, parowozów i na ^zk 
ęaęh tanków w^kazuj^ cbj^to^ę ^krsyni w
m? i sapa^ we^ta w t.

II Lięzby pionowe w^kazujaj rozłożenie wa^i parowcu 
pa. poysęze^óine o^ie witanie próznyro i w ^ta- 
k?i<2 roboęzyny, . w *•-» *
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Tak XXI.Tablica
największego dopuszczalnego zużycia czopóW korboWyck i osiou)uch 
zestaWóu) kół paroWozóid znajdujących się W WarszaW.Dyrekcji kok

N
§ p

or
zą

d.

óe
rja

 
pa

ro
w

oz
u. Czop y k o r b O UJ e. C z o d u o 5 i o W e.

UWagi.
0 o i a i I n i k o W e j • Osi doW lizanych

Osi toc<zr? y eh.. Osi na jednychproWac .Z&CLj w i azć n y
noWy przy najuiięk- 5zem zużyciu nowy . przy najuJięk- 

izem zużyciu noWy przy najwięk- szem zużyciu n o Wy przy nąjulięk- noWy przy naiuJięk- 
szem zuzyciu

1. Pa 110 100 90 (80) 90 (75)
180 167,5 180 167,5 Dla Wartości umieszczony^

2. P41 110 95 120 115 90 (85) 1401
1 5OJ

1 SOI 
140J 185 172 u5 nawiasach obliczanie Wy-

3. S3 110 95 120 115 90 (85) 1401
1 50 J

130)
140/ 180 167,5 trzy małość i przy 7% zużycia

4. P42 110 95 120 115 90 (8 5) 150 140 18 51 
ZOOJ

17 21 
186J daje j'uż zbyt duże naprężę-

5. Ps 160 150 160 150 100 95 190 177 2101
190J

1951
177 J nia. W tych przypadkach

6. P8 165 155 190 177 100 95 170 158 210 195 przyjęte jest zużycie nieco
?. G3 100 95 120 115 90 (8 5)

L —- — 180 167,5 mniejsze od 5%> do7%.
8. G42 100 95 120 115 90 (85) — —— 180 167,5 W osiach napędnych paro-
9. G51 100 95 120 115 90 (85) 140 130 180 167,5 Wozów z parą przegrzaną na-
10. g52 100 95 120 115 90 (8 5) 140 130 '180 167,5 leży WyróWnyWać zużycie
11. Gss 130 122 150 140 95 (90) 140 1 30 180 167,5 tWardej powierzchni za po-
12. Gs4 130 122 150 140 95 (90) 140 130 180 167,5 mocą szlifowania przy mo-
13. g/ 130 115 150 140 95 (90) — — 180 167,5 żliWem oszczędzaniu mater
14. G?2 130 115 150 140 9 5 (90) ■ — — 180 167,5 jału (umiarkowane dotyka-
15. Ga 105 97 120 (114) 90 (35) —— — 180 167,5 nie koła szlifier. i dostatecz-
16. Gs 165 ■ 155 165 155 100 95 — — 190 177 ny dopłyW Wody);me po-
17. G? 130 115 150 140 95 (90)

' ‘S 140 130 180 167,5 Winny przytem poWstauóać
18. Ta 90 80 110 (95) 70 (6 Z) — — 145 135 rozognione Wióry,aby War-
19. T91 120 110 130 125 90 (85) ISO . 167,5 180 167,5 stWa zakartoWana me ule-
20. T9J 120 105 135 125 90 (85) ■

■ 180 167,5 180 167,5 gła zniszczeniu.
21. Tu 130 120 150 135 Czop kUI i st y. 180 167,5 180 167,5
22. T13 130 120 150 135 95 (90) 180 167,5



lab. XXII. Typy
porreiemÓLÓek i tur żarouJyck.

śred nica
Serje parouuosóió.

zewnętrz. uWrcętrz.
bługość.

1.

z.
3.

4.

5.

6.

7.

8.
9.

10.

11. 

1Z. 

13. 

14.

1 5. 

16. 

17. 

18.

19. 

Z0. 
Z^. 
zz. 
Z3. 
24.

95

76

76

71

67

58

55

* 5Z

► 51

51

> 50

SZs

70

70

55

61

55

50

47

46

' 45

45

5200

3060

4030

3300

3000

1760

1880

4380

5850

4000

4200

4400

4600

4820

5000

5 200

5280

3340 

3560

4100

• 4200

4320

4600

G5 .
_W - Bw „ Bw Pa ,Gr ,Gs .

*

T3.

Sz s.

GB^Gr^Gr^STĄTiz5.

Gb^gb^gs4.

169 _ 3 * _ -1 Z- 1 _
Go ;Go,G3G^,G4,G5 ,G8,G9 
i Tg*.



*) Długość doWo’!na nie mniejsza niż 4000 mm.

Średnica
Długość. Serje parowozów.

zewnętrz. WeuJnętrz

25. 467’0 Ps,G9&
>50 45

26. 5000

27. 50 44 *)

28. 3310

29. 3840 Tz.Ts3.
30. > 46 41 4000 S3,P^P4^G^,P3\

31. 4240 ?6,T9 ,T11,T13.
5000 P6.G8.

j 5100 G-ia.

33. 46 40 *)

34. 45 40 4430
~ Bor _ W „ Szu). W _ BvV. 
P4,°P4 ,P4 ,63 ,G? .

35. i 3600
39

36.
j 44

4000

37 40 32

38. 36 28
j 8500

Typy 18,27,i 33 o grubości ścianek 3mm.-specjalnie dla 
nadsztukowywania przy naprawie końców płomienióujek, podle­
gających umocowaniu i rozpakowaniu W ściankach sito­
wych paleniska .

Przy zamawianiu należy żądać płomieniówki z liczby 
wyżej podanych typów, wybierając takowe tak, aby od­
cinków wcale nie było, lub też otrzymywały się takiej 
długości, żeby mogły być użyte do naprawy płomiemó- 
wek. .



iab.XXIII. Bębny
do o)ytaczania tulejki i pierścieni tłokoLÓych.

ParouJozy serji. L Dl Dg UuJagi.

T3 395 325

425 355

P3-1 0 445 375

P4W 0
495 425

g?b" 585 515

Ps" 645 570

P4W 715 640

Tr^ 465 395

P41 4 75 405

P3b«; GzB« 495 425

S3;P7; P^PO 505 435

G3w;G45 525 455

SzbS;Ti3 0 545 475

G9bw
in

585 515

Tu5 595 525

Pa c i f. 66 5 590

53; P42; P4S 725 650

Gs* 730 65 5

G4s 745 670
p8Bw 800 385 315

Parouóozy serji. D2 I Uuóagi.

P8Bd 39 5 325

Ti4S 405 335

Tr;T91;Tga 475 405

G3; Go3; G 41; G 51 ;T a3 495 425

P^G^ 505 435

Th;G5ł 525 455

Gs3 535 465

G5b7G5Ą 545 475

G?Bd 555 485

G ?1 56 5 495

Gr^Gr^Gr^G^
0

575 505

Pó 0 585 515

P86d;G9 595 525

G12 605 535

P8BW 61 5 545

Pa 620 550

Gs;G81 645 570

G4ł 695 620

P74G5ł 735 650

Gs6''’ 785 710

Gr3;G54; GrŁ 795 720

G?5;G95 815 740

To1 0 
in

455 385

c oO 580 505



Tab.XXIV.

a gza

-7

ópoc/^s/o^żrĄsznyc^

a* oś>^ /

4-w—

691 „

<520

4 OOP

>7

i_Ln®.___
L j52^ 
: 2,

"z^nze co' 
|_ Spód

.t ^30^

/‘SO

ZCfy'sn/asy .

~w
^/

— o.--------o

1520

4S29
2000

2 200

1650
1520
1^02

.■aTp 5K^K-So-i-^

25oo
2000

_________2200

^goi_________
,__________ 1920
*_________ ióSo

_______  1520
____ 1^-02

. 1^35 ;
00

132^ T!

\.<.^Zu/ężff/7/e sZr^//7/ Ap/Aa c//^ 
\ ófó/e/ zą6&/ycZt._____

Z/ f c^-' opornic zu>ro/wc / ArzyzaiJnK•

ćT7 wnz/c/t przeatoio/ow nópn/cAomycA.

— /fazsze/ze/t/e óocznc
zaZecanę przy rowyc/i [3/P 770

zem 6c/c/ow//

27?^/-^^ -

norrya//7 i/c/7 .
weazity xw/3z/Ccf rjżemfemeęo/p/at) 

_______S/fra/n/d Ao/er rosy/sA/cA ZZZĄ %
fiox£ZP7xem'e aZa dz/p/
iaabk^nt/c^ v'^ s/afęj/,, , 

—0—0—o—« G^-iica ZZa ZZo/rycb,
Praw^żz- Zre^ntofnyai 
i/j/a-a^ZfŻ-a Zr7.





Podział, administracyjny
Wydziału Mechanicznego U) a r^z a W$ ki ej Dyrekcji F^^kich Kolei Państwowych.

Uwagi 1 Stacje podkreślone przy nazwach administracyjnych granic Oddziałowi ^parowozownia Oprócz wyszczególnionych w tablicy, 1)Ciechocinek 12)2, mtr.cp 4) Ciechanów 16,75 mtr.ó
i depóts oznaczają, granice włącznie z podkreśloną stacją. nieczynna. obrotnice znajdują się na stacjach: 2)Otwock 19,5 „ 5) Nasielsk 19.5 „

J 5 J 3)ZegrZe 1?.o „ 6)Modfin 7. oo „

05 Administracyjne
• In
9 £ D e p ó t 5

Paro uj o- A d mi n i s t r a c u i r? p
Obieg p-arowozów 

(zasad ni czy)
*o
~o Ł ParoułozouJnie Obrotnia Ilość paroiwozóu)

Kn
—Sh. 'O "S 3 •3 a .. -5 -9 -żN

O
granice Oddziałóu)

Wj 
<u Głóione 5rednie Pomocnicze Zwrotne zouJnie. granice Dep<jt s. Osoboióych Toma rou)i/Gl?.

OO 5/
<V
s3

Rodzaj. O ra
O 3 
tog 

n 
tn

Średnica

O
so

bo

To
W

ar
c

se 
03 W

 w
ar

 
sz

ta
ta

Ilo
ść

 Ż 
w

i W
si

Skierniewice Skierniewice-- Rogów Skierniewice-Warsz.Gł.T. 
„ „ -Piotrków

63. ?6
78.27

16.75

Koluszki 16.65

vn Piotrków)
Piotrków -N. Radomsk Piotrków -Warszawa Gł.O 

„ „ -Kraków
Piotrków-Łódź Kai. 65.82

197.23 15.65

3 Częstochowa-BkiernieWice 163.6? Częstochowa-N. Radomsk Częstochowa-PiotrkóW 88.52 półokr. 

prosto k.

ł 5 13.35 12.00
o

„ -Sosnowiec 79.75
Częstochowa » « ~ Mysz 

” ” - Herb
ków 
y_ Częstochowa -Herby

„ >7 -Łazy
,7 >7 - Herby

47.83
22.01

1 6 
(10 
t 2

14.95
14.25
17.52

12.28
16.725
19.50

Herby 19.55
o

<0 O

,, „ -Herby. 22.01 •Lszy
Łazy -Zawierci 
Ł azy -Granica

© Łazy - Grodziec 
Łazy - Granica 25.30

12.25
16.70

Węzeł Dąbrowski Z 0.87 Ząbkowice 12.10

N Granica 17.00

O Sosnowiec
-

Sosnowiec -Ząbkowice Sosnowiec -Ząbkowice Sosnowiec - Łazy. 16.62
28.80

17.00
12.10

Dąbrowa* * 12.10

Łódź Kai.- Skalmierzyce 

„ „ -Koluszki

122.29

26.80

Łódź-Kai.
Łódź - Sieradz 
Łódź - Koluszki 
„ „ - Sochaczew

Łódź -Skalmierzyce 
„ -Bednary-Warsz.

Łódź -Skalmierzyce 
Łódź-Bednary-Warsz.GłT 

Łódź - Koluszki.

122.29
&14K4Z 
T.139.23

26.69

19.50
22.oo

• Łódź-Fabr. Łódź - Koluszki -Lodź -Koluszki 26.80 12.00
„ „ -Łowicz W. 61.23 Łowicz, 4 20.4 19.37

Łowicz W.- Toruń

„ „ -Sochaczew
„ „ -SkiernieuJ.

139.47 5ie rad^ 19.50

Kalisz. Kalisz -Sierad z. 19.50

'O
26.30

21.75

6.84

Kutno Kutno -Skierniewice
Kutno -Ghodecz

Kutno -Skierniewice 
Kutno -ŁowiGZ-WarszauJt 
Kutno -Toruń o O

O
O

I(J
> półokr. 

prostek
6
2

16.5 
30,0 16.60

Aleksandrów-Ciechocin.
Włocławek 16.65

Aleksandrów
Zlleksandrów-Ciechocin. AleksandróW-Ciechocin. 6.84OM*

„ „ -Choćlecz 16.oo

Warszawa GŁO.-Bkiem.

„ „ -Sochaczew

66.0?

54.02
UJarszawaGł.O

•
kia rsz a wa-Sochaczew

„ „ -Skierniewice
Wa rsz.Gł. Os.-Toruń

,, ,, -SkiernieW.
„ -Łowicz

219.71
66.o?
80.24

półokr.
6

11
6

14.85
17.15
16.40

7.75
7.75

12.20
18.35„ „ - Mława 133.24

• „ „ -.Mława 133.31 Warszawa Głl prostek. 36 1 5.0 19.67

kA

3

„ „ — Dęblin 112.39

45.65

Warszawa-Kal. półokr. 12 16.o 22.oo

Warszawa Gd.
Warsz.Gdań.-Białystok 

„ „ -Nasielsk
„ „ -Zegrze

173.60
53.59
26.68

półokr. 11 18.90 19.60

„ -Mińsk Maz. 49.73 Warszawa -Nasielsk
„ „ -Dęblin

tl” ” h-1 łuszcz-Mi nskM- h 1 aula

Wa rsza wa Wsch.- Dębi i n Warszawa UschrDębl i n 11 2.39 8 18.30
13.oo
19.00

M
<n Tłuszcz - Mińsk Maz 34.73 Warszawach 

Osób.
„ „ - Siedlce

>, ,, -Białystok
88.85 półokr. 1 

4 16.55
y 3 14.oo

Mińsk M. - Pi lawa 22.75 WarszaWatóT półokr. 12 18.70 19.45
Warszawa- Wil. Warszawa W i 1.-Białystok 172^0 prostek. 1 55.0 21.85

dabłonna - Zegrze 8.13 Warszawa-fraga Warszawa Praga-Mława 120.43 W 4* 30.00 1Ś.25
22.00

Węzeł Warszawski 29.74 Tłuszcz 1 17.75 16.63

Mława Mława - Nasielsk. 
„ „ - Iłłowo

prostok. I3 34.oo 17.50

Siedlce - Mińsk Maz. 
„ „ -Czeremcha 
„ „-Łuków-Brześć 

,, ,, - Małkinia
Małkinia -Tłuszcz 

„ ,, -Białystok

51.98

89.24
Siedlce

Siedjce- Brześć 
„ \ Czeremcha 
„ „ -Sokołów

.. -Mińsk Maz.

Siedlce -Warszawa 
w *, - Brześć 
„ „ -Czeremcha
„ „ -Małkinia

Siedlce -Warszęwa 
» v * Drześc 
„ „ -Czeremcha

101,71
122.85
90.16
65.83

półokr.

00 17.45
18.oo
12.oo
19.00

18.60
19.45

•

10742

65.83

50.27

88.96

54.05

Łukóu) półokr. 5
1

37.00
16.10 17.00

I e 
c k Małkinia

Małkinia Komorowo
,, „ -Tłuszcz
y, ti — S 0 k 0 ło W
„ „ -Szepietowo

Małkinia - Warszawa 
,7 77 - Ostrołęka

,, „ - Białystok
„ „ -Siedlce

84.64
54.0S
88.96
65.83

prostok
1
1
1
1

24.80
24.00
23.00
13.70

17.00

„ ,, ~ Ostrołęka Ostrołęka - Raszujka 
„ „ - W nory
„ M -Tłuszcz
,„ - Komorowo 

Śniadowo - Łomża

Ostrołęka -Tłuszcz- Wa rsz. 
„ „ - Raszujka
„ „ - Białystok
„ „ - Łomża
„ „ - Małkinia

Ostro) ęka-Tłuszcz-Warsz.

Ostrołęka -Białystok

108.45
50.13

111.23
43.60
54.05

p a i ę 
•

Ostrołęka -Tłuszcz
„ -RaszujKa

„ .. -Łap_y_

74.08

50.13

88.03

Ostrołęka prostok. 7
3

16.70
33 ?o 17oo

Śniadowo - Łomża 16.oo
Łapy

Łapy - Białystok 
„ „ - Szepietowo 
,* w - Wr?pr.v-

prostok.
3
3

12.90
15.70 19.10
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